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Y a-t-il une alternative au diesel?

erjy

de la semaine
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Avec la hausse des prix a la pompe, qui frappe
surtout le gazole, et les restrictions de circulation
pesant sur lui, méme ceux qui parcourent plus
de 25000 km par an en viennent a douter de
son intérét... Et a réver d'une énergie encore
plus économique, et moins décriée. Mais peut-on
réellement carburer autrement avec un usage
intensif ? Réponses chiffrées.

ouvenez-vous... 'été

dernier. Début aoit

2017, un plein de

50 litres de gazole codi-
ait en moyenne 60 €. Un an plus
ard, il faut se délester de 12 € de
>lus pour le méme plein, le tarif du
jazole ayant flambé de 20,5% en
Jouze mois. Dans le méme temps,
esans-plomb 95-E10 augmentait de
‘seulement” 15%, le GPL de 11,5%
2t I'E85 de 2,9 %. Et cette tendance
"e va faire que s'accentuer avec les
Jausses de t: lanifiées jusqu'en

tage financier du diesel va se réduire
a court terme. Les gros rouleurs
commencent donc eux aussi a se
demander si I'herbe ne serait pas
plus verte ailleurs... Notamment du
cOté des hybrides, ou des autos qui
boivent de I'E85 ou du GPL, dont
les prix défient toute concurrence:
0,70 €/1 en moyenne pour le pre-
mier, 0,83 €/ pour le second. Ca
fait envie! D’autant que ces moto-
risations, elles, sont bien moins vi-
sées par les mesures de restriction
de i dans.

2022, deux fois plus élevées pour le
diesel que pour l'essence. De quoi
‘endre le gazole plus cher que le
sans-plomb dés 2021!

in conséquence, méme si un
mazout consomme toujours de
1 a 2 litres de moins aux 100 km
Ju'une essence équivalente, Iavan-

Auto Plus

qui
certaines villes trés polluées. Alors,
pour qui parcourt plus de 20000km
par an, les alternatives au diesel au-
jourd'hui disponibles sont-elles vrai-
ment gages d'économies et dignes
d'intérét? Auto Plus fait les comptes
pour trois profils types d'automobi-
listes roulant beaucoup. L]
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Energy Development

Trois solutlons, trois profils... unbon plan?

F ace jour Et POur Savoir i renoncer au

mazout et d intéressant.

La solution _l-'__'*.“_-__”_l_ LasolutionGPL

Avec cette technologie, le gain Léthanol, au prix hyper tentant Toujours boudé, bien que les

mmwwwmmma (désﬂls!/ru”immwum pmb(amesdaséamédeses
plomb), maisafa  deux au passé,

Mwhhcnnmtmwaee revnemsmladevmdelam i n'a pas perdu son atout majeur:

au moteur électrique qui seconde  avec I'arrivée de nouveaux boitiers son tarif au litre trés attractif,

e bloc essence. Enfin, en ville, homologués, permettant d‘adapter environ 40 % moins élevé

surtout. Ailleurs, pas de miracle.  un véhicule essence légalement. que celvi du diesel.

hybride rechargeable/;
LA SOLUTION HYBRIDE E.‘_,‘::::'m.:ff,.‘."

x 2 100% des stations-
A I'achat, une hybride, ¢a coiite toujours service en France.
plus cher qu'un diesel ? : véhicules
- ‘essence (et de rarissimes
Oui, surtout les rechargeables. En neuf, comptez environ de 15002 4000 € MD‘\I convairicants).

de plus qu'un diesel équivalent pour une hybride classique, et encore de 5000 3

6000 € en sus pour Etdésormais, plus ybride n'a droit & un bonus. Sur le marché de &
T'oceasion, le surcolt s'atténue, mais ne s'efface pas. Il faut débnmer au bas mot, 8500 € pour s'offrir une Toyota
Yaris 4gée de 4 3 6 ans ou une Prius 2 de plus de 10 ans, et de 15000 20000 € minimum pour un crossover hybride

ou un modgle rechargeable. Petites compensations: la carte grise est gratuite ou 3 - 50% dans toutes les régions
(sauf Centre-Val de Loire}, et le stationnement offert pendant 1h30 & 2 h dans de nombreuses villes.

Une hybride peut-elle moins qu'un diesel ?

En ville, oui. Sur route, non, ou pas longtemps. En milieu urbain, grace au bloc électrique associé  la
motorisation essence, la conso de a plupart des hybrides est de 0,52 1,51 inférieure a celle d'un diesel homologue.
La meilleure sur ce terrain est I'actuelle Toyota Prius, avec ses 3,7 1/100 km en ville (version classique et “plug-in”).
En comparaison, une “petite” Peugeot 208 1.6 HDI de 75 ou 100 ch, la plus sobre de tous les diesels du marché,
réclame 11 de plus aux 100 km. Hors zone urbaine, seules les hybrides rechargeables peuvent &tre plus
économiques qu'un mazout, pendant 20 3 40 km en moyenne, distance sur laquelle elles roulent en mode 100%
électrique, contre 13 2 km pour les hybrides classiques. Mais au-dela de cette ‘parenlhése enchantée”, le moteur
thermique fonctionne quasiment seul, Et méme s'il affiche un appétit

‘une vu le prix du -plomb, vous ne serez pas gagnam suv Ie budget carburant.
En clair, si vous roulez assennellsmem sur route et autoroute, une hybride ne peut pas rivaliser avec un diesel.

vous ne faites que
de la route, vous
risquez de regretter
votre choix lors

des passages
alapompe...

Concrétement, I'hybride, ¢a donne quoi pour nos profils ?
Profil n°1: Nathalie, Profil n°2: Daniel et Marie, Profil n°3: Christian,

25000 km/an 35000 km/an 50000 km/an
Avec sa Volkswagen Golf Avec leur Peugeot 3008 Avec son Renault Scénic 3
16701 110 1.6 HDi 110 1.64dCi 130

Colt aux 100 km:7,51€

Budget carburant annuel: 1878 €
Si elle reste au diesel

(méme modele mais de 2015)
Coltaux100km:7,51€

Codt aux 100 km: 10,12€
Budget carburant annuel: 3542 €

Codt aux 100 km: 9,10 €

Budget carburant annuel: 4550 €
sel (Renault
0 de 2016)
e

§'ils restent au diesel (Peugeot S'ilre
3008 1.5 BlueHl ds
Codt aux 100 km:

2016) Scénic 4 1.6
Codt aux 100 km:

Son auto:

Sa cibl

Budget carburant annuel - 1878€ annuel: 3084€- 44905¢
Profil n°1: Nathalie, Profil n°2: Daniel et Profil n°3: Christian, Sielle passe a I'hybride §'ils passent a I'hybride §'il passe & I'hybride
reactive, ¢ mhquagémn VRP, (VW Golf 1.4 TSI 150 GTEde 2015)  (Toyota CH-R 122h de 2016) (Toyota Prius+ 136h de 2016)
25000 retraités, 35000 km/an mm jan Colitaux 100 km: 7,94 € Colitaux 100 km: 9,27 Cot aux 100 km: 8,97
Seatraf EAR kB Y Sos tojes: o R L ; Budget carburant annuel: 32458 Buget carburant annuel: 4485€
chague jour pour se rendre sur de Toulouse-Paris par (autoroute -amna,Wmehwm > NOTRE VERDICT: pas rentabl > NOTRE VERDICT: bien, mais peut > NOTRE VERDICT: intéressant.
son lieu de travail. pouaﬂavvow Ieurs petits-enfants, urbaine pour ses déplacements Avec une Golf diesel plus récente mieux faire. Avec le SUV hybride Coté budget carburant, Christian serait
o de la ville. i i (environ 15000 €), Nathalie ne gagnerait mndame de Toyota, nos jeunes un peu plus gagnant en s'offrant I'actuel
1.6 TDI 110 Confortline de 2013 et : Peugeot 3008 Son auto: Renault Scénic 3 okl  certes, I‘midesoof_ c diese 3 I‘lsﬁlan WHIZUON'I
: A " : OTE.w
;zlsmmnfwmszvm&mun 2 (1.9 HOI e: ﬁn;g; A § e %ﬁm‘::"‘?’“d‘zggz o2l quell ne fat que do i rout, son e DEa o e amcloviperia Pt S2En i BS00ET
CoB0; 5, o vignetts ; Ly it } budget carburant-électrité (e CritAirn® 1, s Mais v que '
moyenne (5.2 | sur route; 51 Leur conso: 71/100 km Sa conso:6,31/100 km recharge par jour pour 34 kmenmode e voir refouler & fentrée dune grande  options est faible et que notre VAP a
sur autoroute; 5,41 en ville). en moyenne (6,8 | sur route; en moyenne (6.2 | sur route électrique) augmenterait de 107 €. ville avant 2030, M: pour d
+ une autre Golf, 6,51 sur autoroute: 78 | en ville). etautoroute; 6,6 | en ville). Et ['auto est tellement Factuel villes pour son boulot, I'hybride, avec sa
car elle est trés satisfaite Leur cibl nouveau Peugeot Sa cible: une voiture avec peu pour un modéle de 3 ans) qu'elle serait moyenne de 6,1 1/100 km contre 7 pour  vignette Crit’Air n° 1, peut étre un choix
oo miodele e Bosal nais i dekilometres et fi permettant inposshle b ;nla:glsev 1dem avec I'amen&e o :uo:_,m achat similaire  judicieux pou pouvoir I las
i 4 h 12 plus sobre des hybrides cassiques  (autour de 22000 €) ils gagneraient estrictions de circulation fleurissent
moifs kilométrée, voire encore cragnentdele voi un our bai < de édie encore son énorm (Twnla Privsde 20152 19000€, budget  cartément s de par rappart proche, surtout
plus sabre, si possible ! de Paris*, donc ils hésitent. .. budget carburant. 220008) dhui|

*Les diesels seront interdits dans Paris dés 2024 (2030 pour les autres thermiquest

17 aolt 2018

lors de gros pics de poliution.
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Le dossier GROS ROULEURS 7Y a-t-il une alternative au diesel ?
’E85 EN BREF

de la semaine oo AT et mponnt

Réseau: plus de 1000 points de vente
SOLUTION E85 :

Quel gain peut-on espérer par rapport a un diesel ?

De 2 & 3 € aux 100 km. L'éthanol a une puissance calorifique plus faible que
I'essence. Du coup, avec mpm««d E85, meaum équipée d’m boitier surconsomme.
Au mieux, 20% sans-plomb. sur des autos
E85de lis ) notre labo avait, & I'époque, rel 253
+30%. Au global, comptez de 28 4 | de plus aux 100 km qu'un diesel. Malgré cela, vu
le prix au litre de I'EBS, le gain est vite évident: pour une voiture moyenne, -23-3€
aux 100 km par rapport au mazout, - 5 € aux 100 km par rapport  une essence.

A SOLU' N GPL Réseau: whimw*m

Avec quelles voitures peut-on rouler au GPL? Combien coiite un kit GPL et quelle
Avec un véhicule & bicarburation de série... Comme pour €85, la conception dorigne  €CONOMie peut-on espérer ?
est gage d'une “cohabitation” optimale entre les deux énergies. Mais les modéles GPL sont De 2000 € & 4500 €, pour un gain de 14 3 € aux
devenus rares en concession. Pour le moment, seuls Alfa Romeo, Dacia, Fiat et Opel en 100 km. Pour les modeles courants, I'installation est
proposent encme en neuI a des tarifs supéneus de 700 2 1500 € a ceux de modeles essence facturée entre 2000 et 3000 €. Pour un gros 4x4 ou o'
d ls de maindre puissance. Du coté des occasions, la moteur VB, le tarif grimpe jusqu'a 4000-4500 €. A cela
demande est lmhh. donc Jes tarifs sont bas et négociables. s'ajoute la réception a titre isolé du véhicule aupres de
.. Ouune essence équipée d'un kit GPL. L'autre option consiste a faire poser un kit GPL sur 1a Dreal ou la Driee * avec édition de la nouvelle carte
une auto sans-plomb d'occasion (13 aussi, mieux vaut attendre la fin de la garantie constructeur, grise portant la mention EG, pour 86,90 €. A l'usage,
pour éviter tout litige en cas de panne). Contrairement  |'E85, le GPL nécessite I'addition d'un ensuite, avec une surconsommation de 152 20%
second réservoir, en général disposé 3 la place de la roue de secours. par rapport aux valeurs affichées en mode essence,
I"économie 3 fa pompe (0,83 €/, contre 1,45 € pour
le gazole) représente de 1 3 € aux 100 km.

Quid de la sécurité du systeme
et d’éventuelles contraintes ?

Aucun danger a 'usage, mais un léger surcoiit
d'enty Depuis que tout systéme GPL intégre une
soupape de sécurité, le risque d'explosion est maftrisé.
La seule réserve concerne I'obligation de faire réviser
le circuit gazeux une fois par an ou tous les 15000 km,
ce qui engendre un surco0t de 150 €  chaque fois, en
sus des frais de maintenance classiques.

Avec quelles voitures peut-on rouler a I'E85 ?

Avec une auto Flex-fuel de séi Cette solution est
idéale, car le fonctionnement du moteur est alors optimisé,
et e circuit de carburant adapté pour supporter I'éthanol, trés
corrosif. Mais plus aucun modele Flex-fuel neuf n'est vendu
en France désormais (la commercialisation du denier, fa trés
réussie VW Golf Multifuel, a été suspendue dans ['attente
d'un nouveau bloc). En revanche, sur le marché de l'occasion, de
itos de série sont itroén C4; Dacia
Sandero et Duster; Ford Focus et C-Max; Peugeot 307 et 308;
Renault Clio, Mégane et Scénic. .|, au méme tarif qu'une sans-
plomb équivalente dans la plupart des cas.

... Ou une essence munie d'un kit E8S homologué. Les
boitiers EB5 agréés sont la seule solution légale en seconde
monte. A ce jour, deux homologations ont été accordées &

I société frangaise BioMotors, Elles concernent des boitiers
destinés aux essence de 14 CV maxi{127CVouBa 14CVla
injection indirecte et répondant aux normes Euro 3 ou 4 (années
2001 2 2010). Mais d'autres homologations devraient tomber
des la rentrée, notamment pour un kit Flex-fuel Company pour
les inj d de 82 14 CV aux
un autre de BioMotors pour les mémes
puissance fiscale de 7 CV maxi*.

Est-ce plus contraignant ou plus risqué que de rouler
avec un carburant classique ?
Oui, un peu des deux. L'hiver, I'E85 pose des problémes de démarrage & froid.
Les fabricants de kits proposent dailleurs, en général, un paramétrage hivernal de
leurs appareils pour minimiser cet inconvénient. Toutefois, par temps froid, il est
recommandé de faire le plein avec du sans-plomb, plutdt quavec de I'E85 ce qui
diminue le gain sur le budget annuel). Par ailleurs, I"éthanol est trés corrosif, donc
méme avec un kn on ne peut pas écarter le nsque de voq apaarame. 2 la longue,
et d'usure
soupapes... ). Un danger limité sur les voitures qui acceptent | 'E10 (quasiment toutes
les autos sans-plomb depuis 2000)*, mais dans le douts mieux vaut éviter tout
montage de boltier sur hicul ainsi que sur
mais d'une 2 injection directe, dont la pompe haum pression est réputée fragile.

Abstenez-vous aussi de carburer 3 I'E85 sans kit dédié, car le moteur va souffrir de
pertes de puissance, et le risque de casse est réel 3 plus ou moins long terme.

et du logement. Dnee. D«munrlwmahmnlcmm-mrm
de f'environnement et de I'énergie, pour I'le-do-Fr

Combien coiite un kit homologué

et en combien de temps peut-il étre amorti?
De 800 & 1400 €, rentabilisables en un an. Pour la plupart
des voitures, dotées de 3 ou 4 cylindres, il faut compter de 800
21000 € pour les moteurs 4 injection indirecte (forfait tout

Concrétement, le GPL, ¢ca donne quoi pour nos profils ?
Profil n° 1: Nathalie, 25000 km/an Profil n° 2: Daniel et Marie, 35000 km/an
Avec sa VW Golf 1.6 TDI 110 Avec leur Peugeot s HDi 110

Profil n° 3: Christian, 50000 km/an
Avec son Renault Scénic 3 1.6 dCi 130

compris avec pose, garantie, démarches pour faire modifier la Codit aux 100 km: 2. Coit aux 100 km: 10,1: Colt aux 100 km: 8,10
carte grise et divers réglages), et de 1200 a 1400 € pour les Budget carburant annuel - 1878€ Budget carburant annuel: 3542€ Budget carburant annuel: 4550 €
blocs a injection directe. Vu que I'E85 colte deux fois moins Si elle reste au diesel §'ils restent au diesel §'il reste au diesel

modéle mais de 2015) | 1.5 BlueHDi 156dCi

cher & la pompe que le SP95-E10, les kits les plus onéreux
peuvent Btre rentabilisés dés 25000 km. A savoir: avec un
boitier homologué, on peut désormais obtenir une carte grise
portant la mention FE (Flex-fuel) au lieu de ES. Dans ce cas, elle
est gratuite dans la grande majorité des régions et a - 50% en
Bretagne et Picardie (plein pot dans le Centre-Val de Loire).

*Informations sur le site de la filiére de I'éthano!  Bioethanoicarburant.com.

Cot aux 100km: 8,81€
Buﬂwl carburant annuel: 3084€

Codtaux 100 km: 8,81€

Budget carburant annuel: 4405€
(nouveau Peugeot 3008 §'il passe au GPL (Renault Scénic &

|.l PureTech 130 de 2016 + kit GPL & 2000 €) 1.2TCe 130 de 2016 + kit GPL 2 2000 €)

Colt aux 100km: 7,87 € Cotaux 100 km: 7,95 €

smlw carburant annuel | 2755€ Budget carburant annvel: 3978€

me
Codtaux 100 km: 7,51€

Budget carburant annuel: 1878€
si GPL

12751 110 de 2015 + kit GPL 2000¢)

Codt aux 100 km: 6,88 €

Bt carbrart el 17208

> NOTRE VERDICT. pas bluffant face au diesel.
Four

) HOTIE V!l ICT
et le GPL, ici, le match est serré. A
I'achat, I'opt GPL reviendrait

au d-ml pour acquérir un Scénic essence GPL
Cheistian ferait baisser son budget carburant.

Concrétement, I'E85, ¢ca donne quoi pour nos profils ?

Profil n° 1: Nathalie, 25000 km/an

Profil n° 2: Daniel et Marie, 35000 km/an

Profil n° 3: Christian, 50000 km/an

Avec sa VW Golf 1.6TDI 110
Cadt aux 100 km: 7,51 €

Budget carburant anauel: 1878 €
Si elle reste au diesel

(méme modéle mais de 2015)
Co0t aux 100 km:7,51€

Budget carburant annuel: 1878€
Siolle passe 3 'ESS

14781
Coltaux 100km:5,25€
Budget carburant annvel: 1313€

> 4
Muttifuel E85 de série, dont les premiers exemplaires
s0nt accessibles pour moins de 15000 € en occasion,

Avis o mmc ey 6HDI 110
Coltau

Avec son Renault Scénic 3 1.6 dCi 130
Codtauc 100 km:910€

Budget carburant annwel 4550 €

§'il reste a

eugeot 3008 1.5 mnum
Cotaux 100km: 8,81€
Budget carburant annuel: 3084€
S'ils passent a 'E8S (Peugeot 3008
1.2 PureTech 130 de 2016 + kit E85 4 1400 €)
Colt aux 100 km: 6,65€
Budget carburant annve!: 2328€°

ypes pa
... Passer de lancien m au nouveau
t Marie.

16
Coft aux 100 km: 8,81 €
Budget carburant annwel: 4405
§'il passe & 'E85 (Renault Scénic &
12TCe 130 de 2016 + kit E85.3 1400 €)
Cobt aux 100km- 6.72€
Budget carburant annuel: 3360€°

E VERDICT: vh mmhh mais
dncutlhln u queson Scam: actuel est récent,

En équipant un I'issue de

comme une TDI 110 de la

thalie

sassurerait un gain de 565 €/an sur son budget

1a garantie constructeur), ifs débourseraient la méme

2|/
Alors que s'd Facauiert en essence pour e doter

pour

aussi soffrir une Golf essence et Iéquiper dun kit
GPL. Mais elle ne bénéficierait pas d'une conception
de série, donc c'est moins tranquilksant. Par ailieurs,
avec une économie annuelle de 158 € seulement sur le
diesel, il faut vraiment avoir Ia fibre écolo. Comparé &
I'éthanol, elle épargnerait 400 € en roulant avec la

kit
un peu plus cher 3 Daniel ot Marie que (option 3008
diesel (+ 400 3 500 €). A la pompe, en revanche, la
premiére leur permetirat de dépenser 329 € de mains

430 €/an. Pas mal du tout, d'autant qu'a. I‘amamecene
par

rapport 3 son muvﬁu Scemc diesel - 500 4600 €)
A n° 1, il est tranquille

par an que la seconde,
Alors, pourquoi pas, en sachant que le SUV' essence
“kité” bénéficierait de la vignette Crit’Air n® 1 et leur

bté pic de poliution. Bemnl Iam:llédu réservoir
GPL(403601) et donc (autonomie entre deux pleins

Multifuel. Certes, mais le GPL
dutifisation par temps froid, danc balle au centre.

Bum;n carbarant actuel

[ Siisrestont ou iesel
S'ls passent a I'hybride

‘quelques années.

trés “autoroutier” 7
Une question & creuser avec | nstaliateur.

carburant soit environ - 30%) départ, un peu moins de 22000 €. mais s d'un kit E85, sa mise de départ serait simvlaire, mais il » e
pleins d'EBS ! Et lewr actuel d'un tiers épargneraitjusqu 1200 €/an 3 a pompe, & condition @ aRpRaIATERS i ;
fonctionnement. puisque a voiture est congue pour (-1214€/an), malgeé fa 20%! ATEBS. Impossile toute [année, - jine. Le GPL I,
accepter I'6thanol. Un vrai bon pian, mais qui se e I plus Etlaencore, i prazym in GPL g i
méite, car les Multifuel Sont rares sur le marché. u poser un baitier sur une jeune essence peut inquiéter »

Auto Plus - 17 aout 2018

Véronique Girard-Claudon, Attachée de presse 3
Paris, 31 aolt 2018



ECHAPPEMENT
ET EMISSIONS

/-'u.-j FUEL

FLEXFUEL ENERGY DEVELOPMENT

La France est un pays « dieselisé » qui comprend 24 millions de véhicules diesel soit
62,4% du parc automobile. En moyenne, les automobilistes parcourent moins de 15 000
kms par an, en cycles urbains. Ajoutons a cela des normes écologiques de plus en plus
contraignantes, une norme EURO 6.2 en gestation, la modification du controle technique
(NF R10025) et vous obtenez des moteurs qui s'encrassent au fil des kilometres, devenant
moins performants, qui consomment plus et polluent plus. Face a ce constat, la technologie
Hy-Calamine de FlexFuel Energy Development apporte une solution exclusive unique et
brevetée, validée par le Ministére des Transports et les bureaux Veritas.

industricls par

injection d’hydrogéne
dans

Le nettoyage du moteur avec la

“est la combustion, au ceeur

«du moteur qui est

d’un dépdt de suie dans les
cylindres, les pistons, le Filtre &
Particules (FAP), la vanne EGR
et le turbo. Encrassées, les piéces
empéchent le moteur de fonctionner
correctement. Si la calamine (suie)
n’est pas éliminée réguliérement, les
pannes se manifestent et I'addition
peut vite grimper (par exemple, le
remplacement d"une vanne EG
coiite en moyenne 350 € et jusqu'd
2000 € pour un turbo).

Spécialisée dans I'optimisation des
performances et des consommations
des moteurs, FFED (FlexFuel Energy
Development) congoit, développe

et commercialise depuis 2008 une
gamme de produits permettant le
nettoyage des moteurs particuliers et

42 MRAFROFESSIONNEL N6 | JUILET

et d’oxygéne di

I'admission.

Hy-Calamine permet
d’économiser jusqu’a 15% de
carburant par an, de faciliter le passage
au controle technique, de diminuer

de 40% en moyenne la pollution

du véhicule, et de retrouver les
performances d'origine.

Issue du monde industriel,
Hy-Calamine nettoie en profondeur les
‘moteurs de la calamine, en injectant
de Phydrogéne dans I'admission d'air.
Le parcours de cet hydrogéne assurc

la régénération de toutes les piéces
motrices. Le moteur retrouve son
couple, les défauts sont corrigés et les
polluants éliminés de plus de moitié.
Un tableau de bord permet de piloter
Hy-Calamine simplement.

L'option EGR Pilot est une innovation
brevetée exclusive qui assure un

pilotage de Ia vanne EGR pour
garantir une eflicacité parfaite du
décalaminage.

Le décalaminage par hydrogéne

est produit par 'amélioration

d'un phénomén naturel, qui

est I'enrichissement du mélange
air/carburant dans le moteur &
combustion. Ce procédé est efficace
et non agressif puisqu'il n'introduit
aueun produit chimique et corrosif
dans le moteur. Seule de I'cau
déminéralisée est utilisée.

La calamine est tout simplement
dissoute dans le moteur, ¢t
s'évacue naturellement avec les gaz
d'échappement o elle est collectée
dans un filtre prévu & cet cffet.

Test sur le véhicule avec
une procédure standard :
 Analyse 5 gaz suivant le protocole
« éco-entretien » avee I'analyseur

5 gaz Easydiag (valideé par I'Ademe).

© Dépollution / décalaminage du
véhicule avee la camionnette Hy-
Service.

 Analyse 5 gaz suivant le protocole
« éco-entretien » aves I'analyseur

5 gaz Easydiag.

 Durée du traitement : 1h,

A titro d'axomple, volci les résultats
160 000 kms. Norme Euro §-173 CV,

® Prestation facturée : 80 € HT de
I'heure.

® Test rentabilisé en moyenne en

5 500 kms.

Les analyses de dépollution réalisées
sur cette voiture monirent une baisse
considérable des émissions polluantes
dans Pair. Les trois principaux gaz
considérés comme particuliérement
nocifs en matiére de santé publique
ont baissé : le dioxyde de carbone
(C02), le monoxyde de carbone (CO)
et les hydrocarbures (HO).

La légére croissance & 3500 tours
minutes des Oxydes d’azote (NOX)
s'explique par des performances
moteur retrouvées, qui permettent au
véhicule de moins polluer. Soit une
réduction des émissions nocives de
46% ct unc baisse de la consommation
de carburant jusqu’a 15%; mise en
évidence par la baisse d’émission

de CO2. Le procédé montre done

son efficacité en termes d'économie
d’énergie et d'économies financiéres.

De nouvelles normes qui
se transforment en manne
pour le garagiste

Depuis le 20 mai demnier, la nouvelle
norme NF R10025-2016 de contrle
dopacité lors du contréle technique

‘un test réalisé sur une Renault Laguna de 2011
présentative du parc automobile francals

Echantillon
3500 T/min

3.599 %

2579 %

0019 %

0.006 % -68.42 %

S PPM

3PPM

181 PPM

95 PPM

47969 %

+7.969 %

a durci ce dernier avec un coefficient
d'opacité maximum qui est passé de
1,52 0,7. Le nombre de contre-visites
pour pollution au contrdle technique
devrait ainsi passer de 3 4 4% avant
Pentrée en vigueur de cette mesure

4 plus de 25%. Pour le garagiste, *
cest du pain béni puisqu'il verra
ainsi arriver de nombreux véhicules &
dépolluer.

A compter du Ter janvier 2019, la
norme NF R10025-3 ¢t 4 de 2016
augmentera encore la sévérité du
controle d’opacité. Le seuil de
tolérance sera ainsi ramené & la valeur
d’homologation du véhicule lors de sa
mise sur le marché.

A titre d'exemple, entre 0,4 et 0,6
pour un véhicule Renault et entre

0.1 ¢t0,2 pour un véhicule du groupe
Volkswagen.

De plus, la prise de mesures
désormais associée & une connexion &
Vordinateur de bord du véhicule durcit
encore les conditions de mesure.

Des contrdles qui obligeront les
conducteurs a prévenir plutdt que
guérir. D'ou I'intérét du décalaminage
qui leur permettra d'arriver au
controle technique avec des

véhicules propres ! Pour le garagiste
I'investissement reste minime et
raisonnable pour un forfait location au
mois.

« Un garagiste fait de 20 i 80
prestations mensuelles, expligue
Sébastien Le Pollés, Président de
FlexFuel Energy Development.
Chague prestation est facturée
entre 70 et 150€ HT, en fonction
du type de véhicule et du temps
nécessaire d sa réalisation. On
considére qu'il faut en moyenne
une heure de nettoyage pour un
moteur de moins de 2L et 1h30 @
2 pour une motorisation de plus
de 2L. La rentabilité est excellente
comparée aux frais de location de
la machine ».

Pour plus dlinformations et de
conseils, rendez-vous sur

MRAPROFESSION!

Véronique Girard-Claudon, Attachée de presse
Paris, 31 aolt 2018
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vec des controles techniques
devenus plus restrictifs depuis le
mois de mai - ils vont le devenir
encore plus I'an prochain - le recalage
va devenir monnaie courante surtout
pour ce qui concerne la pollution. A
force de vouloir diminuer coute que
coute les émissions polluantes, on a
été amené a produire des... moteurs
complétement encrassés, les diesel
étant principalement concernés mais
également les blocs essence. Et comme
dans le cas d'une cheminée ou la
combustion produit de la suie, il est
nécessaire de la ramoner de temps a
autre et dans le cas d'un moteur, on
parle de décalaminage.

S'il existait jusqu'a présent des produits
liquides pour réaliser cette opération,
de nos jours, on la fait avec un gaz, en
I'occurrence I'hydrogéne obtenu par
électrolyse d'eau déminéralisée et sans
démontage.

o L ydrogene est.injects.dans I'admission
d'air, moteur, tournant.

n premier lieu, on analyse les
émissi gaz nocifs que
), le mon

ps de ralenti puis avant
une période
a constaté sur un moteur de Range
Rover Sport 2.7 TD une ré i
importante des émissions no
qu'une baisse de la consommation
de carburant mi:
baisse d’émission de CO2. Toutefoi
Ilumé ap
1t pas dire que
n job mais que

Renseignements : www.flexfuel-
company.com
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Parce qu'un moteur
s’encrasse au fil des
kilométres, il est moins
performant, consomme
et pollue plus. Une des
solutions ? Le nettoyage
du moteur avec la
technologie Hy-Calamine
développée par FlexFuel
Energy Development, une
société frangaise comme
son nom ne l'indique pas.
Ce procédé permet
d’économiser du
carburant, de passer
avec succes le controle
technique, de diminuer
considérablement la
pollution du véhicule et
surtout de retrouver les
performances d’origine
car le moteur est
redevenu propre. B

UEL

nergy Development

m Analyse des gaz
d'échappement.

m Les gaz d'échappement sont filtrés durant le traitement.

e

m 7 heures de
traitement sont
Necessaires pour
un moteur diesel >
2.5 litres. Opération
recommandge avant
chague vidange d'huile
moteur. Au premier
"“\ plan, la station mobile
Hy-calamine EGR Pilot.

=

Véronique Girard-Claudon, Attachée de presse
Paris, 31 aolt 2018
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On le sait, 'avenir du diesel s'assombrit. Cependant, la crainte d'un scénario
catastrophe pour le mazout ne parait pas a ce jour justifiée. Afin de savoir
si votre diesel mérite encore une place dans votre garage ou s'il faut le revendre

Par Guillaume

avant qu'il ne vous colite “deux bras", Auto Plus fait le tour de ce qui

cardin  va changer dans les deux années a venir. Prix du gazole, contréle technique,
mondedorti r@Strictions de circulation et tenue de la cote en occasion, on vous dit tout.

Q Malus 2019 le diesel va-t-il trinquer ?

¥ Au 1¢ janvier, toute auto neuve en concession aura
forcément passé I'homalogation WLTP!', bien plus
contraignante et réaliste que I’ ‘ancienne norme NEDC“’

en 2018... Le hic: 117 g comme premier niveau de
malus en WLTP, ¢a correspond en moyenne  des autos
qui émettent.... 98 g avec |'actuelle grille en NEDC!
Quasi tous les di ient malussés en 2019 si ces

Méme si les marques n'ont pas
leurs résultats (¢'est prévu pour 'automnel, on estime
que les rejets de CO, relevés sont en moyenne 20%
plus élevés via ce nouveau protocole.

Probléme: le malus frangais, basé sur le COy, utilise
une grille congue avec le NEDC, et Nicolas Hulot,
ministre de I'Ecologie, a annoncé que le baréme
débuterait 3 117 g/km de CO; en 2019, contre 120 g

117 g de CO; restent la norme et si la grille des pénalités
n'est pas modifiée (voir p. 5] Aucune décision ne sera
prise avant novembre, mais on peut s'attendre 3 payer
un malus, ou un malus plus élevé, I'an prochain.
Consolation pour le diesel: I'essence, qui émet plus
de CO,, va trinquer encore plus. Ce qui pourrait contribuer
4 retenir des clients du diesel. Ou a en faire revenir.

Auto Plus - 31 aolt 2018

@ Prix a la pompe : le gazole au niveau du sans-plomb des 2020

Evolution prévisible du prix Le cot au kilométre encore trés a I'ayantage du diesel

des carburants au litre jusqu’en 2020

Conso | Codt 100 km | Coiit 100 km Coul mnum

Version .
moyeane

09TCe 90 6.21/100km | 844€ 9,62€ 9,80€
Renault Clio g
(finition Trend) 1.5dCis0 IC.DIIIW km me 743¢ 175¢€

Economie aux 100 km avec un diesel 233¢ 29¢ 2,05¢

1.2 PureTech 130 [mnm-n nze | ngse | e
Peugeot 3008 %

(fiton Allre) | 15 BUSHD 130 [s3u00km | 8¢ 895€ 9.33¢
Economie aux 100 km avec un diesel | 3.16€ 300¢ 284¢

fu bari de brut
1 Par un jeu de taxes clairement au désavantage du gazole,

qui prend 6,5 centimes par an (contre 2,9 cts pour e sans-plomb), | 4 Mesures Auto Pus.

la croisement des prix au litre aura lieu dés 2020. Il y a un an, 1 Prenons deux stars du marché, la Renault  Clio dCi par rapport a une TCe et 2,84 €

on tablait plutdt sur 2021 (voir Auto Plus n° 1518, p. 2), mais Clio et le Peugeot 3008, et leurs consos avec un 3008 BlueHDi par rapport

c'était compter sans la flambée du prix du baril, qui a amplifié moyennes relevées par notre abo: rouler A un PureTech, malgré le gazole 2 1,582 €/1
le phénoméne. Un plein de gazole un peu plus cher qu'un plein au SP85-E10 restera plus cher, malgré en 2020. Il faudrait qu'il colte 40 centimes
d'essence, ga va faire bizarre. Néanmoins, rouler au mazout des prix au litre alignés. Sobriété du diesel de plus que le sans-plomb pour que

ne deviendra pas une mauvaise affaire pour autant, sachant que les | aidant, on économisera toujours a I'usage: cette économie s'évapore.... La marge
diesels restent plus sobres que les essence, surtout au quotidien. 2,05€ de gagnés aux 100 km avec une demeure donc trés large.

Néanmoins, un seuil de rentabilité un peu plus élevé

|
Prixneul

Seuilde | Sevilde | Seuil de
reatabilité | rentabilité | rentabilité

Surcoit du il
2008 | 200 | 2020 2018-2020

du diesel

117073km

91549 km

¥ Le nivellement des tarifs des carburants relévera BlueHDi, le seuil de rentabilité va significativement

le seuil de rentabilité des mazouts. Et, si ce seuil n'est augmenter entre aujourd'hui et 2020 14069 km de plus
pas atteint en trois-quatre ans, le diesel sera a priori (+13,7%) pour la Clio 1.5dCi, 9271 km (+ 11,3 %) de rab
moins facile & rentabiliser, du fait des colts de certains  pour le 1.5 BlueHDi du 3008. Pas catastrophique, mais
organes qui peuvent flamber (Fap, turbo, vanne EGR...).  ¢a dessert le diesel pour le réserver plus que jamais aux
En reprenant les chiffres de nos Clio dCi et 3008 gros rouleurs qui effectuent au minimum 20000 km/an.

Q Controle technique 2019: le diesel davantage ciblé

¥ Depuis mai 2018, le contrle technique s'est durci,
pour les voitures défapées notamment, et il va devenir
plus sévére en 2019 en incorporant un test plus
rigoureux des gaz d'échappement, aux dépens du diesel.
Un nouveau pratocole antipollution dés le

1* janvier 2019. Cela signifie un durcissement cdté
émissions de monoxyde de carbone et opacité

des fumées d'échappement (le contrdle "5 gaz” incluant
les NO, est, lui, repoussé a 2022). Ces deux critéres,
d6j3 soumis a contre-visite, se fonderont sur la valeur
maximale d"homologation du véhicule (basée sur

la norme Euro), et non plus sur un plafond réglementaire,
qui était plus tolérant.

De nouveaux appareils aummnlises Les mesures

un échec. Et aprés sept échecs, c'est la contre-visite !
Lencrassement, gros point faible du diesel.
Comme la valeur retenue sera la valeur maximale
d’homologation, un encrassement partiel, pas
forcément visible en sortie de pot d'échappement,
pourra suffire 3 se faire recaler dans quatre mois.
C'est Ia le point faible du diesel, plus sujet
al'encrassement que I'essence, surtout si 'on ne fait
que des trajets urbains (aucun décrassage "naturel”
du moteur) ou des petits déplacements de quelques
kilométres (sans chauffe, le Fap ne se régénére pas).
Une pollution pas toujours décelable par soi-
méme. Méme si ['on entretient correctement son auto
etqu'on pense présenter “patte blanche”, le risque
de contre-visite sera accru. En effet, 'absence

seront faites par de
autonomes, connectées aux fichiers SIV de 'Utac
(intégration des valeurs d' via

de voyants et messages d'alerte n'exclut pas un petit

|'|mma(rlcu13llon) ainsi qu'au véhicule via la prise 0BD
(validation des régimes mateur lors du contrdle). Méme
en étant de méche avec un contrbleur, passer entre les
mailles du filet sera ardu, car le protocole est désormais
encadré par ordinateur. Si la machine détecte
lamoindre anomalie (bidovillage OBD, Fap retiré, régime
moteur tronqué. ), la mesure sera considérée comme

Véronique Girard-Claudon, Attachée de presse

Paris, 31 aolt 2018

suffisant pour @tre recalé. Lequel peut
dailleurs se répartir sur plusieurs organes (Fap, vanne
EGR, turbo, injecteurs. .., ce qui fe rend plus difficile

4 détecter. Solution: passer par une séance de
dépollution (Hy-Calamine de FlexFuel ou Bardahl 360°,
voir Auto Plus n° 1483). Décrassages préventifs a partir
de 59€.... Ce que I'on conseille déja aux petits rouleurs
afin de préserver de la casse ces colteux organes.



LEXIQUE

Petit rappel des différents sigles
et appellations antipollution
Crit’Air: systéme de classification des
véhicules par numéro de vignette selon
leur norme d"homologation (Euro 2.2 6]
1 Aucun diesel fessence aprés 2010)
2 Diesel aprés 2010 (essence 2006-2010)
3 Diesel 2006-2010 {essence 1997-2005)
) @ Diesel 20012005

5 Diesel 19972000

' PPA: plan de protection de Iatmosphére.
Document administratif visant
un territoire concemé par 1a pollution,
atravers lequel les pouvoirs publics
édictent des mesures permanentes
ou temporaires afin de ramener la qualité
de I'air & un niveau correct.

ZCR: 20ne & circulation restreinte.

Elle s'applique & une ou plusieurs.
catégories de vignettes CritAlr

1l existe deux types de ZCR:

- permanente, applicable toute ['année,
- temporaire, en cas de pic de poflution.

Le dossier
de la semaine

@ Restrictions de circulation : ¢a sent pas bon pour le mazout

Dés que I'on parle de pollution, le diesel, désavantagé par le systéeme Crit‘Air, fait office
de mouton noir & bannir des villes. Et ¢a n‘ira pas en s'améliorant dans les deux années a venir...

Paris et sa proche banlieue: les diesels
d’avant 2006 bannis dés I'année prochaine

Parisiens et Franciliens vont voir leurs vieux — et moins vieux -
diesels frappés du sceau de Iinterdiction permanente. Voici
ce qui les attend en trois dates.

1% janvier 2019: interdiction permanente pour les die-
sels d’avant 2006 dans Paris. Mesure décidée par I'équipe
de Mme Hidalgo: les Crit/Air 4 ne pourront plus circuler dans
I'enceinte de la capitale dés le début d'année prochaine !
Considérés comme agés (13 ans et plus), ils vont rejoindre
les mazouts Crit’Air 5 d’avant 2001, déja interdits de séjour
dans Paris en semaine de 8h00 a 20h00 depuis juillet 2016.

1% juillet 2019 : exclusion des diesels d’avant 2006 de
1a petit A ébattue au sein de la mé-
tropole du Grand Paris (qui regroupe les €lus de toutes les
villes de banlieue), une “zone a basses émissions” sera mise
en place dans la petite couronne (délimitée par I'A86). Une
interdiction de circulation permanente concernera, selon nos
informations, les Crit’Air 4 et 5. Toutefois, étant donné que
80 communes doivent s'accorder sur une mesure percue
comme punitive (surtout du c6té des classes populaires) a
I'approche des municipales (mars 2020), cette ZCR perma-
nente XXL pourrait étre “mise en pause.

2¢ semestre 2020: le diesel d'avant 2011 banni de la
petite couronne en période de pic de pollution. Le risque
électoral passé, les élus fraichement mis/remis en place pour
six ans ne courent plus vraiment de risque & bannir les diesels
d‘avant 2006. Ces derniers, alors agés de plus de 14 ans, ne
pourraient plus rouler  lintérieur de la zone délimitée par
I'AB6. Corollaire, les Crit’Air 3, diesels d'avant 2011, devien-
draient la nouvelle cible en cas d'épisode polluant.

En province: sous la pression de I'Etat, les ZCR
vont se multiplier

En juillet 2017, le Conseil d'Etat avait haussé le ton pour non-
respect des normes en vigueur. Le ministre de I'Ecologie,
Nicolas Hulot, avait alors obligé les territoires les plus touchés
A dresser une feuille de route afin de réduire au plus vite les

émissions de particules fines et d'oxydes d‘azote (NO). Si
les élus locaux rechignaient encore 3 I'idée d'exclure des
véhicules (voir Auto Plus n°® 1551), la donne a changé: en
mai 2018, la Commission européenne a renvoyé la France
devant la Cour de justice de 'Union européenne pour le
non-respect des normes de qualité de l'air, avec de trés fortes
amendes potentielles 2 la clé. Pour I'Etat, limiter la casse
auprés de Bruxelles passera par contraindre les villes, surtout
celles qui sont dans le collimateur depuis deux ans.

Alerte rouge: ici, la ZCR p ble inévit
Villes concernées : Lyon (69), Strasbourg (67) et Toulouse (31).
Toutes trois ont ées di ‘el

q

VAEFEBVRE

D’autres ZCR, temporaires ou permanentes, se trouvent

aujourd’hui en approche. Collectivités concernées: Avi-
gnon (84), Bastia (2B), Bayonne (64), Bordeaux (33), Chalon-
sur-Sadne (71), Clermont-Ferrand (63), Creil (60), Dax (40),
Dijon (21), Eure et Seine-Maritime (27 et 76), Nancy (54),
Nantes/Saint-Nazaire (44), Nimes (30), Niort (79), Or-
Iéans (45), Pau (64), Poitiers (86), Belfort (90), Tours (37), Trois
Vallées (57) et vallée de I'Arve (74).
Actuellement soumises a un plan de protection de |'atmo-
sphere (PPA), mais sans avoir rien acté de concret a ce jour,
ces collectivités vont étre, elles aussi, priées d'instaurer sans
trop tarder une ZCR, au moins temporaire, fin 2019 ou début
2020. Cependant, le choix de la restriction permanente reste-
rait & la discrétion des élus, et pourrait se limiter aux Crit/Air 5
sur des périmetres restreints de type centre-ville.

Des s dép
bientot

p doigt en 2017, et, bi
aient déja pris des mesures de restriction de circulation en
cas de pic de pollution (qui excluent les Crit‘Air 5 et 4), cela
risque d'étre jugé insuffisant par I'Etat. Sous pression, elles
leurs en ZCR per-

manentes ds 2019.
Alerte orange: risque important de ZCR permanente.
Villes concernées: Marseille/Aix-en-Provence (13), Montpel-
lier (34), Nice (06), Reims (51), Saint-Etienne (42), Toulon (83)
et Valence (26).
2 Deux ans que ces huit villes ont été averties par le Conseil
d'Etat, mais aucune ZCR n'est en place a ce jour. La qualité de
leur air au quotidien ne plaidant pas en faveur de I'instauration

Le cadre légal est déja en place. Quasi tous les dé-
partements, méme la trés rurale Creuse, disposent depuis
2017 d'arrétés préfectoraux leur permettant de prendre des

cas de pic Dont, systémati
“restreindre la circulation des véhicules les plus polluants....".

Vitesse abaissée en 2018 et restrictions en 2019-
2020. Durant les pics de pollution d'aodt, la petite couronne
parisienne (75, 92, 93, 94) et I'lsére (38) ont interdit  la circu-
lation les Crit’Air 4 et 5. Les autres territoires touchés par la
pollution se sont contentés d'abaisser les vitesses de 20 kmvh.
Mais sachez que, chaque fois qu'une ZCR permanente fera
son apparition (voir listes ci-dessus), le préfet pourra plus

d'une ZCR seulement laZCR esta
craindre. Cependant, elles pourraient se contenter, dans un
premier temps, de n'exclure que les Crit’Air 5 (diesel d'avant
2001) afin de limiter la grogne locale.

Alerte jaune: risque potentiel de ZCR permanente.

Villes concernées: Annecy (74), Chambéry (73), Lille (59) et
Rennes (35).
Déja dotées de ZCR temporaires (Crit/Air 5 et 4, diesels d'avant
2006), elles ne seront pas immédiatement mises sous pres-
sion par I'Etat, comme le sont toutes celles ci-dessus. Mais
elles pourraient étre tentées de prévenir toute remontrance
gouvermementale en basculant leurs ZCR en mode “perma-
nent” d'ici a la fin 2019 ou au début 2020. Lille aurait méme
déja prévu de le faire fin 2018, mais rien na encore été acté
a notre connaissance.
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faire appliquer dans tout le département une cir-
culation différenciée sur la base des pastilles Crit'Air. Bref, sur-
veillez de prés ce qu'il se passe dans l'agglomération proche
de chez vous, et munissez-vous d'une vignette.

afin de leur a
Cequi

Paris, 31 aolt 2018

Crit’Air: une lueur d'espoir pour les diesels trés récents

. DIESEL// Ce qui vous attend en 2019 et 2020

O Décote du diesel:

faut-il vendre d’'urgence ?

# Beaucoup se demandent s'il n'est pas temps de se débarrasser
vite de leur diesel récemment acquis, avant qu'il ne perde beaucoup
de sa valeur.... Pas de panique ! Si les cotes s'effritent un peu,

|a moitié des diesels achetés il y  deux ans tiendront encore la
route sur le marché de I'occasion en 2020 voir Auto Plus n° 1557).

Les récents qui tiennent la cote

Parmi les 50 diesels les plus vendus en 2016, la moitié décotera,

‘au grand maximum, de 30 % entre 2018 et 2020, et sept d'entre eux
ne franchiront pas la barre des 25%, soit la perte de valeur moyenne
d'un véhicule d' ey A ks

Parmi les valeurs sres, on retrouve les SUV, dont les premium tels
I'Audi Q5 2.0 TDI 180 (- 17 %), le Mercedes GLA 200 d (- 22 %), mais
aussi le plus modeste Dacia Duster 1.5 dCi 110(- 17 %). De fagon
générale, Audi, Mercedes, BMW et Mini sont des marques qui
tiendront, & catégorie de véhicules équivalente, mieux la cote

Les récents qui seront chahutés

Au-dela de 30% de décote d'ici 3 deux ans, il faut songer

& revendre (ou & garder longtemps, pour lisser au fil du temps

la grosse décote des premigres années). Sur les 50 meilleures
ventes en diesel durant I'année 2016, 25 modéles sont
concernés, et quatre d'entre eux se situent dans la zone rouge.
Parmi les plus affectées, les familiales, catégorie sinistrée

2 cause des SUV. Les Renault Talisman et VW Passat n'y échappent
pas. Les berlines compactes et les citadines subissent aussi

la désertion de la demande en diesel, qui a basculé sur I'essence,
notamment en ville.

Ciel couvert pour le diesel,

mais pas de tsunami en vue
e erils 3 Sl
" des atouts,
"k, etaussi ¢
i :
celui important pour
ceux, 1 région WWI:’ q
Re: ¥ d'apres 2010 et sa pastille
CiitiAirn°2, 00 a quar de risques d'eue affe




