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e Presse Quotidienne Régionale

- Ouest France - 2 décembre 2020 - Economie. Efinor et FlexFuel s’associent
pour dépolluer des moteurs de la filiéere navale
https://www.ouest-france.fr/bretagne/paimpol-22500/economie-efinor-et-
flexfuel-s-associent-pour-depolluer-des-moteurs-de-la-filiere-navale-7070036

- Le Républicain Lorrain - 16 décembre 2020 - Bioéthanol : la conversion est
en marche dans les flottes automobiles
https://www.republicain-lorrain.fr/environnement/2020/12/16/bioethanol-
la-conversion-est-en-marche-dans-les-flottes-automobiles

e Presse Maritime

- Le Marin - 26 novembre 2020 - Sciences et Environnement. Le décalaminage
des moteurs a [’hydrogene arrive dans la marine
Cf annexe

e Presse Spécialisée Sciences

- Futura Sciences - 7 décembre 2020 - E85 : quelles voitures pour rouler au
Superéthanol ?
https://www.futura-sciences.com/tech/questions-reponses/smartmotion-
e85-voitures-rouler-superethanol-14697/

e Presse Spécialisée Auto

- Auto Plus - 4 décembre 2020 - Passage au Superéthanol E85. « On parle
beaucoup du carburant E85, mais est-ce bien sans risque ? »
Cf annexe

e TV

- TF1 - 20 octobre 2020 - Carburants : rouler au Superéthanol, est-ce bon
pour le porte-monnaie ?
https://www.lci.fr/automobile/carburants-rouler-au-superethanol-est-ce-
bon-pour-le-porte-monnaie-2167740.html
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Le décalaminage des moteurs
a I'hydrogéene arrive dans la marine

Déja largement accessible pour les voitures, les poids
lourds ou encore les locomotives diesel, le décalaminage
des moteurs par injection d'hydrogéne s'étend a présent

aux navires.
N\

I'origine du procédé,

la société frangaise

Flexfuel energy deve-

lopment a signé un pre-

mier partenariat dans
ce sens avec Efinor Méditerranée,
la filiale du groupe industriel Efinor
en charge de I'entretien et de la ré-
paration navale sur la fagade médi-
terranéenne.

« La demande initiale émane
de la direction générale de I'ar-
mement en 2017. Les navires mili-
taires passent beaucoup d’heures
en attente avec, par conséquent,
un encrassement des moteurs
et des dégagements de suie
dans I'atmosphére lorsqu’on re-
met les gaz », explique Sébastien
Le Polles, président de Flexfuel a
Nice Sophia Antipolis

Le principe de traitement est le
méme que pour les véhicules ter-
restres. L’hydrogéne, produit par
électrolyse de l'eau, est injecté
dans le circuit d'air en laissant tour-

ner le moteur au ralenti. « Le mé-
lange va dissoudre directement la
calamine dans la chambre a com-
bustion. Selon le degré d’encras-
sement, I'opération dure d’une a
quatre heures avec analyse des
gaz d’échappement et des préle-
vements d’huile. »

Des électrolyseurs
adaptés

Pour ces moteurs marins dé-
veloppant des gammes de puis-
sance bien plus élevées, il a fallu
développer des électrolyseurs
d’hydrogéne adaptés. « Jusqu’a
30 litres de cylindrée, corres-
pondant & des navires de 15 a
20 métres de long, nous utilisons
un électrolyseur logé dans un
fourgon stationné a quai. Au-dela
et jusqu’a 300 litres de cylindrée,
on utilise une semi-remorque. »
Déja utilisé en Ecosse sur des ba-
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Eric Houri

La solution de décalaminage par injection d’hydrogéne permettra de réduire,
sans intervention physique, 'encrassement des gros moteurs marins.

teaux de péche, ce décalaminage
a I'hydrogéne devrait étre déployé
pour la premiere fois en France sur
des navires militaires. « Les négo-
ciations sont en cours. »

Les émissions de suie (black
carbon) ne sont pas encadrées a

e jour, mais le dossier est déja
discuté a I'Organisation maritime
internationale alors que ces pa-

naches de fumée noire font beau-
coup de mal a l'image générale
de la marine. « L'intérét ne se ré-
duit pas a la pollution. Un moteur
décalaminé fonctionnera mieux,
s’usera moins dans le temps avec
une consommation réduite d’au
moins 10 %. »

Frédérick AUVRAY

Extraction de sable: la demande de la Can rejetée

En plus du sable coquillier, le « Ctes de Bretagne » intervient sur les sables
siliceux en Atlantique et les chantiers de travaux maritimes.
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La Can (Compagnie armoricaine
de navigation) demandait a la jus-
tice prés de 4 millions d’euros, au
titre des préjudices subis apres
'abandon, en 2018, du projet
d’extraction de sable en baie de
Lannion, que la Can aurait pu ef-
fectuer selon une concession ob-
tenue en décembre 2015.

Dossier incomplet

Le montant des indemnisations
demandées par la Can, filiale ma-
ritime du groupe Roullier, compre-
nait 3 millions d’euros pour la du-
rée « excessive et déraisonnable
de la procédure d’attribution du
titre minier sur ladite conces-
sion », ainsi que 935 000 euros

pour le refus d’autorisation d’ou-
verture des travaux miniers par le
préfet du Finistere.

Mais cette demande a été reje-
tée par le Conseil d'Etat. Celui-ci a
confirmé que le préfet ne pouvait
délivrer d’autorisation d’ouverture
des travaux en raison d'un dos-
sier incomplet. Ce refus d'exploita-
tion de la concession avait été justi-
fié par « 'absence de production,
par la société requérante, d’'un
protocole d’exploitation validé
par I'lfremer afin de minimiser la
dispersion du panache turbide ».

Le projet d'exploitation portait
sur 400 000 m® d'extraction pour
une période de 20 ans.

Haude-Marie THOMAS

suivez I ACtu maritime au QUOtidien
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ui n'a jamais révé de faire le
plein pour seulement 30 €2
Cela ne reléve pourtant|

de la fiction avec le super-
éthanol E85. Ce carburant, vendu en
mayenne 0,65 € leltre, permet de pra-
hquemml diviser par deux son de
ient kilométrigue. De plus, comme il

%00

dorigine vigétale et
fant moins co, by particules, if est
donc censé étre bon pour |a planéte. Si
lon alwne les avantages fiscaux (carte.
gratuite ou A prix réduit e s aides
FM locales, letableau parait idylique. Mais
unhszr ‘ce carburant vert est pas aussi
que les publicités veulent le lais-
ser :rolle On vous révéle ici les vraies
‘contraintes subies par les moteurs, les
sohlluns |ega|s etcelles qui ne le sont
Irquol on peut vite se retrou-
vu hor! la kﬂ (voir encadiré).
Des différences pour les moteurs
Tenter de rouler au superéthanol dans
une auto non homologuée dorigine
pour ce type de carburant ou non équi-
pée drun boitier de conversion (voir plus
bas) est la pire chose & faire. En effet, le
pouvoir calorifique de PEBS est environ
30% moins élevé que celui de l'essence
sans plomb. D/o0 a nécessité drinjecter
un tiers de carburant. ire (ce
que fait un boitier) pour que le moteur
nefonctionne pas avec un mélange trop
pauvre, sous peine de générer des tem-
péumresderm\hwvm anormalement.
levées pouvant étre fatales au moteur.
iy Fexplosion, e superéthanol occa-
sionne également une pression sur les
organes internes (pistons, bielles, cous-
sinets) 25 % supérieure. Ce biocarburant
etpar ailleurs, plus sec et plus corrosif
que Fessence pure. Tous les modéles

Ne jamais
faire un plein
'E85 dans

une voiture

qui n'est pas
equipée pour
ce carburant.

llntu equipe a votre service .

/-'u.-) FUEL

Passage au superéthanol E85

"On parle beaucoup du carburant
E85, mais est-ce bien sans risque?”

Magalie D, par e-mail

i incy
vuset “renforcés”, notamment au niveau
soupapes et circuit de carburant, dans
ebut de fonctionner avec de €10, qui
contient déf 10% déhanol pus: O,
mals d'autres organes pour-
aient mal supporter ey

is possil marché
de Foccasion des modéles d'auties
constructeurs: Dacia Hi-Flex, Opel
Flexfuel, Peugeot BioFlex, Renault
Bioéthanol, Golf Flexfuel, Saab Bio-
Power et Volvo Flexifuel. Mais avant
d'acheter votre véhir:ule, imermgul

contraintes Etseul le
retour d'expérience permettra d'identi-
fier les matorisations a risque.

Solutions. 'lW% Itwlu: Flexfuel

oin de verfer quril sagit bien d’un
Flexfuel équipé dorigine

i aprs coup. Autr solution 100%
gl depuis i 2017: ) boi-

Pour franchir w pas sans jouer les ap-
prentis sorciers, une solution existe:
choisir usine

propre auto,chez un nsallateur agréé.
Cela permet de faire modifier sa carte
enf,

pour rouler au superéthanol. En ne,
Ford, qui éaitle demier a commercia-
liser son Kuga en Flexfuel d'origine, a

stoppé ses ventes fin 2019. Il est toute-

attachés. Comptez de 600 41000 €.
Un bémol néanmoins: en cas dava-
ie moteur, vous risquez de perdre le
béndfice de I garante consuctmr

A prendre en considération, méme si
les installateurs agréés ont Fobligation
drétre assurés. Attention : un tel boitier

st réservé aux véhicules postérieurs
a lannée 2000 et & injection élec-

A fuir sous
peine d'étre
hors la loi,

les sociétés
qui proposent
de modifier

la cartographie
moteur.

tronique. En outre, seuls les
jusqud 14 CV y sont éligibles.

la mpmgummulmn

Certaines sociétés tris actives sur in-
temet proposent de rectifier la car-
tographie de votre calculateur moteur
pour fonctionner au superéthanol. Sur
le papier, cette solution parait idéale:
rapide et pas de boitier 3 ajouter. Ce
queseg gardent bien de dire la plupart
kmnalzurs, ‘estque la cir-
bl voie publique avec un
véhicule ainsi mndxfé est totalement
illégale (voir encadré). Cela vaut dail-
leurs pour toutes les “optimisations” de
puissance quioffrent de telles socnétés
I ne faut surtout pas prendre cet s
3 lalégive, En cas d'accident cotporel
grave ou d'incendie, par exemple, votre
‘assureur pourrait vous opposer une dé-
chéance de garantie i la transformation
estdécouverte. Sachez enfin que rouler
ausuperéthanal sans reprogrammation
ni boitier de conversion vous fait courir
les mémes risques sur le plan régle-
mentaire et assurance, avec en plus, &
laclé, la dwwn trés probable de

Des modifications proscrites

Retrouvez A Ei=PV/ envidéo cette semaine sur Autoplus.ir

Contrdle technique et confinement

“Puis-je me permettre de différer mon contréle

technique sans risquer un PV?”
Romain Z, 62100 Calais

S Surtout pas | S ors du précédent
confinement, e gouvernament avat autoisé une “rallonge”
e trois mos,ce st pas 'actusit pour cetta seconde
phase.

vous pemitent da passe votre CT dans fes temps. Pour
vous facilter 1 thche, beaucoup proposent des rendez-vous

Le paiement par carts bancaire linite ainsi les contacts.
Adéfaut ' ttro en régl, vous risquez 135 € damende*.
* isation possiie.

Aacatsroe.

Vo] par ruse (Soustraction frauduleuse)

'Ma garanhe vol me couvre-t-elle si un acheteur

s'enfuit en essayant ma voiture mise en vente?”
Ludo P, par a-mail

Paschl T i certaines clauses “vol ou tentative de vol” incluent e vol

Par use, c st pas e cas de toutes. Alns, gare aux xclusions! C'estca qua

pour it tant

Las, une fois le tour

* du

etimprudent an descendant de la voiture, alors que le moteur toumait. Etque

Anétn® 1919495,

Confiscation d'un véhicule

“Avoir sa voiture saisie pour un excés de vitesse,
c'est dur. Ne peut-on éviter une telle sanction?”
Lucien T, par e-mail

'CBZETRRSIIE] vt o fit s e pas
‘commettre avec son auto* dinfraction
dangereuse pouvant entraier sa confiscation
exobs devitesse de SOknyh, condte sous
Temprise da facod, de stupdfiants, et}

il existe deux astuoes pour y échapper: les.

de confiance

e juge,
La cour d'appel
20/00632),

5 ous appart.

Vente de particulier a particulier

“Peut-on se retourner contre son vendeur s'il

nous a caché une intervention sur le moteur?
Karine N., par e-mail
I Le vendeur est responsable du véhicule qul vend
Pour limiter i )

Ia transparence. En particulier
turbo, etc.). Sinon,

postérieure, Fachateur

etde létlnrml
effet qu

T véicule ou en aurait progosd un prix infésieur ™

*Artictos 1641 1649 b covk ciwl

Vicg caché
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