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Le décrassage a I'hydrogene

Choque semaine, nos deux loborarting”
experts, Jérdmea Fombaille et Thomas \
Koufresre, mettent leurs compélences .
@ votre service, qu'll S'ogisse de sujefs [ Y
profiques, da prise en moin de nouvegux .
accassoires ou de comparatifs de produits. b‘

LA PROMESSE:
Empacher le fopis de sol (conducteur)
de glisser sous les pédales.

UAVIS DU LABO L © o
Efficoces mais chers

Une pointe d'ocier fixe la base

4 la moguette, puis un clip roverse
Ie tapis pour sy visser, Simple

4 metire en celvre, le systéme est
efficace el permet un démontoge
aisé, Toutsfois, l'innovation se paie
cher. Ke l'odhésif double foce

ou de fa bande Vielcro peuvent
aussi bien foire [affaire.

du remplocement; 1000 & 1500 €)
el de la pompe @ injection (1000 €),
Bien pour 1 b de froitement 4 65 €.
Sur lo Fiesto, recolée ou conhidle
technique, l'opération a permis
d'éliminer les fumées et de franchir

Tobstacle du CT (1 gussl, 1 hd 65 €),

Un laboratoire de tests de 100 m?
Equipé de tout loutillage néoessaire
pour évaluer, voira lorlurer, les
équipements ou matériels iés 4 l'oute
POUR LES CONTACTER . Apreés les additifs et autres fluides miracles, la tendance, pour revigorer
iobooudaghspeut oBmondadort un moteur encrassé, est au nettoyage par injection d’hydrogéne.
VOS QUESTIONS (e nouveau traitement tient-il ses promesses ? Nos tests et nos réponses.
- encrassement est un mal xypene durant 30 minutes 3 1 h 30,
v‘. nette de ;l';c‘;:-“dl: nn;:hrtﬂxlt:l‘i'll?‘- mlu::u l:a?(lﬂli, Ce ll;lt‘!‘l‘lt‘f‘f‘l‘:f.‘[ﬁ- FAPHA SURVEILLER
erd sels. Surtout s'ils sontabon- | twré de 65 & 100 € a pour effet de
p -, ue' nés aux parcours urbains, A | décoller et briler les dépdts noiritres. Inconvénient du nettoyoge &
que fa“e? la longue, les résidus carbonés de | Avec la promesse d'une riple action: : la sule &liminde
p la combustion (la calamine) peuvent | négénérer les plices encrassées, éli- socoumue dans ke fitre
Bornad Jaler pur. -4t obstruer les antéres du moteur et | miner les fumeées noires et amélioner & porficules et risque de le
2 Celo arrive souven! opeds ke gripper des piéces sensibles et oné- | puissance et consommation. colmotes. Ti fout donc prévor,
ramplocament du pare-brise. reuses (vanne EGR, injecteurs. .. ® Deux vieilles autos au test Auto mdwwm
Sachez que cefte vignette n'est pos ® De 65 2 100 € Pour éiminer | Plus. Pour vérifier lefficacité de la s Vol
obiigatoire. I est loutelois possible cette sule, cenains professionnels | recette, nous avons soumis deux vé- (chouffez e motews
d’en oblenir une nouvelle aupris de s‘équipent désonmais de stations de | hicules bien fatigués - un Peugeot IIICI de 20 mn puis routez
voire centre, en présentant une copie décalaminage & hydrogéne, L'opé- | 806 et une Ford Fiesta - 3 un profes- 15 mn @ ou mains
ration corsiste a injecter dans lad- | sionnel spécialisé dans le nettoyage
AL SOOI 68 15 OO0 (TS0, mission dair un mélange hydrogéne- | & hydrogéne (Flexfuel Company). m 600u 70 km/h, en 4*0u 57}
NOUUE&UTE PRODU!T
1 MoteurRg lus sain !
Fixations pour tapis ke 806 pedseniollplusiours = =
Clips de tapis de sol Bottari, 10 € symptames ou diognoshic moteur. |
en grande surfoce et centre-auto Sur frois alertes mojeures signalées,
" deux onl & comigées ovec
le décalominoge, ce qui va allonger
la durée de vie du furbo (colt

Ford Flesta
T0Q 68 {65 600 km} mw:mﬂ'

T accepté.
opacitd des furmdes: 125 m ') *




Q@LE TEST DE LA SEMAINE

3 Conso: rien, mais...

2 Puissance: du mieux

‘Eimination de la calamine a redonné du
ffle au moleur. Dans chaque cas, nous
avons regagné quelques chevaux, disponibles
a un régime plus bas| Conséquences:
une conduite plus souple, un moteur moins
poussif dans les coles et plus réactif

* Pour ratson technique, o Fiesta m'a pu dtre mesieée, mais, comme s e 806, pas de mivacie & espérer.

sance relevée au banc a rouleaux
| __Avant | Aprés |
1030 h 8380 Wma)  108¢h & 3530 t/ma)

Autg LE VERDICT Du préventif valable

Plls Le désencrassage O ITydrogéne ne réparera pos une pidce
endommaogée ef n'oliégera pas vraimen! la consommation. Mos,
a fitre préventit, Il permet d'éviter un colfeux changement de piéce ou une
conire-visite au CT. Et, bonus, de regagner en agrément de conduile!

Peugeot 8u6HDI 11u
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Le marché national du décalaminage

8 iy

anfeulidrement effi-
cace, le traitermsnt
Fun nauvean panra,
par I'hydrogine,
afflche das résul-
[AIS SpectACUBies £r
permet & des mécy-
nigues complEtement ftoifees par

|a calamina de retrouver

manges proches de celles dargine.
Tt procéelds "appusie sur un matériel
qul intégre princpslenment un

B
1l Wit -

rateur dhydrogéne dont bs capacine
et la performance sont adaptées et
dimensicaniées pour e nettoyage
des marteurs

Un encrassement inéhuctable

Lexpérlence de la profession
démontra que |'encrassement des
mateurs Digsel - et des mateurs
essence dans une moindre mesune

rel d'ure mécanique thermique, I
estalars ajsé de camprendre quin
motear sale ne puiss abicher ses
perfarmances niiakes et qu'll fave-
risg-des pannes an cascade. Avec
I'npparicon de dispastifa de dépol-
lucion & | sophisricerion cratssante,
= méparateur voit s'accraitre des
o maladies » quiaffectent e fonc-
des mateurs camme

- g5t & l'origine de
pannas, Les conditans de circida
tion difficies, la viesse Imie, ey
[eetits rrapets, sanes ouhlier ba qualive
akatcire du carburant favarisent
etaccélérent fencrassement natu-

des pesfar-

Le « choix de la rédac » de Décision
Arefier est élaboreé & partir de
données

t commercianx). E:

Recharge en sau (addithée ou pas)
Longueur du tuy s d hydrogine

Dimensions fhx xp)

PPrécanisation de traltement

= menlage cetioen
== sulon Usage (Wban ou Jutoreuter]

|amals suparavant. Les mécariques

EGR dusarl ko cvca e

tdement estun ek s, POUTTADE b nées son devenues
Tenerae-

ot bl e sement,

=a madhire das liest

lecomcepter el gu et sttover sane domonts:

Peminig Hettoyer sans démonter

La soluticn & |'encrassement est
alors dvidente, mais se pose la

ex wurefels possiblo chez carming
de boostarce m peur accrmitre le

ques ks
ancrassdes. La mchuna BaL pro-
gramuree patr un cycle epérateire
de 30# Go minutes, suffsant pourla
!r-‘lf\ﬂ:mdﬁvdhlr\l?smﬂ

lm‘llﬂw de b machine, iqwnnlr dns pulk

2ar par une majararion d nprs di
ualtement s péessaine

Unie utilisation siml

il u'l utikse

etnamm wruhﬂeoenu(hmetmae

etinés rapide

La mise &n route et |e contrille du
fonctlonnement des stations de
décalaminage oot s accessl

En général, les concepteurs ont
ot leur matériel poiz e rien

orle som attenbon
nummﬂm&w

LE DEBIT ET LA QUALITE D'HYDROGENE

Clest b presmiére aptitude de ces machines. De la

nuanst & de 1a ouaile Slydmobee tme par

station dépend leflicacké du tratement ef du bon
netiryage s du majeut

pra-
duction habnusle de Varetier, Une

osen avanide i thiess agks seuemen
eusices cantmines e
e tondiemenment.

fois lancée, la machine Bbére tota-
lemsent Fopérateur, qui peut vaguer

limiter e bemps de bakement of divier 3 opimor
o lancer un secur cycie foise dubisnir L bon
coup. On parie i

Ediutres rava La

& raaller
finn S Une Ercannue & bout de sofl muul

mime aver 2 phirs

¥ spor i an fon
sables de Pashyvie du moteurvont » Démarrer ln mateur et le bissar talfser 300 D00 kit mrlaq-le pets espoies
alors brlller ers'éliminer. anendre sa de fone- e el
tioonesnent. performante des mathises.
La bonne uum:l’vm o Stapper e mateur o introduine |e
dinydrogé LE PILOTAGE DIE LA MACHINE

Les manians qul e inhémes sent i
et qui sant destindes au secteur de
Taimampbie smbarquent un génd-
rateur i byelrapine qui sxplaite tris
chssiquement le principe de base
dl'électrolyse de feay mas dant ke
fancriormemnent a bien entandu énd
sophistiqué et surtcut parfaivement
sécurlsé. Les machines urilisert,
selon |# procédé retenis et qul peut
£me propre 4 chaquefabricart, de
Teauon

tusyau vehiculant My cgéne dars e
canduir d'admission d .

« Radémarres ln moceus ot be laisser
Teaurner au deralent,

+ Mettre en fonction [s machine
en programmant le termps du trai-
tement : 30 & o minutes sant les
dundes prescrites pourun EEEmen:
sfficace
= hcedlirer e motenr eritre @ 000
#3000 trfmin A phusisurs reprises
durant le traiterment

ciflque. Les concepeurs ont sou-
Tt |e pluss souvent corfigurer leur
=ration da relle sorte que |'interven
thon humaire se trauve rédulte au
minimmiam. Ainsl, e débit dhydre-
gtne est calibrd ot figé 3 une valeur
crerespanchnt i Lefiet racherchs 1|

cpuestion dis terps
démoritags des pisces b n:n:qer
Faca & cene prodldmatique,

sieurs sociétds proposent une aler-
natlve au démantage : un traite-
ment ineavant et original qui repase
sut Uexplaitaticn de [hydragsne,
Pubé dara e conduit d'air d'admis-
shan du matenr, o6 gazva i
daugmanter considivablement b
remmpdratine de camboston, Sous
L'afir de pyratyse induit, s dépdes

1000 & 6000 o Jusqerh 4500 o
n 1000W 00
Blaxnih S0aes0lh
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oo i o2 DD Plotay ECR™
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0386240053 m&07I0218
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tirectiorr@ecnsysiome-rance it conksctBiacuel-compan com
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Une fois le achevé et
la machine débranchée, |l asc
recommardé dutilser |2 vé]ll

culs 30 minstes & régime sou

(> & 3000 trfmin) :Jh\deimlrdél

mer tous les résidis partisllement
diicalkés lors de |'opératian et encone
présens dans [dchappement. =

2]

Camme baul bon matéril apte i Enclioyor de lagen
aufennme, la stalion dod sekser 1 missien apiis use
pgrammaian b phs wpide o b plus simple possibtle.
Ragpelons muan-defs de & performance aftendue.

une stadan de e Tvpe pesmet ge ravasl el en temps
e o o apporie snsl Une néelle nenlebilite s
une stncture de séparmtion. etnns également - cest
impartant - qu'en sefees e piolege ceviains fatncants
Wmmmmnnmemmwnm
I i et

s, guandement Bl
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dissmemblage Sare entrer dare le el ded
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En efll, une i un cagol de peteciion dépost. facle
Pourun mécanicien de juger quun iy declinue
il conectement pars i aver diss chbles bien ssemblis
 des cosses snodées plusit ue serties luger s
gue finmx est prékénd 3 une thike penie fmame en
Epacey] sitit nuune zane de f machine est eposée

& u fisque de coesion imperiente: £n i une

i parrmttun| déjh s ciants, s lilﬂhuﬁ do sy
e e cpiean sum e i el eppiaues
machine
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e fuyau fiacble par tuyau fladbie
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Nos astuces pour faire durer le turbo

msemoa,qu il saulssedasujsla
iques, de prise en main de nouveaux

essoires ou de comparafifs de produifs,

\nhmﬁo de tests de 100 m?
’ nécessaire

¢ valuer, voire torlurey, les
Ipanarﬁswmwéﬂalslﬁsﬂl‘m

IR LES CONTACTER
sautopluspratique@mondadori.fr

O e

0S QUESTIONS

a ventilation
aanque _
e plussam:e.
ue faire?

Valérie Dunatier, 77100 Menuy

> Lo couse la plus probable est le

colmatage du filtre d’habitacle.
foit &re changé fous les 20000 km
wviron. RempluceHe. Sile pmbléme
rsiste, cela peut provenir du
ntilateur lui-méme, ou du blocage
s volets qui dirigent |'air vers les
lérenfs uérmeurs

OU\IEAUTE PRDDUIT

nti-chute d’objets

oxcar, 9,90 € frais de port
clus sur Blmccoreom

A PROMESSE
iter que des snes'e
fre les mégssetlam:m&ecammle.

AVIS DU LABO O @O

ersfice, ces ubes de momse
Jquent les nbjuis quiy ehuianf
restent bien ¢ 1

NOS ASTUCES POUR

faire durer le turbo

Aujourd’hui indispensable pour une mécanique puissante et sobre, le turbo

est une piéce fragile si on ne le respecte pas. Et pour
il faut en comprendre le fonctionnement.

3l comment ca marche

gozdé
Savitesse'd
gime molewr.

# Ce'sont les
la turbine
donc @

lavitesse de
régime pour diminuer le temps de

Poureviter gue la vites

ppement qui enfrainent
otafion augmente

ede rotation

€ mmndp la

géométrie varichle, guang

Vidangez souvent

Le turbo est trés sensible 3 la qualité
de I'huile, Usée, ou d'une viscosité
inappropriée, elle se cokéfie* avec
la chaleur. Les résidus abrasifs qui en
découlent détériorent les paliers =
et bloquent la géométrie variable <.
Les intervalles de révision sont donc
a respecter scrupuleusement. Mais
si vous voulez éviter tout risque de
casse, vidangez deux fois plus sou-
vent, ou optez pour 'entretien sévé-
risé inscrit dans le carnet d'entretien
{photo ci-dessus). En plus, le filtre a
huile doit étre changé a chague fois.
Si vous roulez peu, et que I'échéance
n'est pas atteinte dans 'année, vidan-
gez une fois par an. Le remplacement
du filtre a air en temps et en heure
est également important, $'il est col-
maté, le turbo doit fournir un effort
supplémentaire, ce qui peut endom-
mager les pales du compresseur 5.

furboen eshéquipe.

4 REGLES D'OR POUR PRESERVER VOTRE TURBO

Ne coupez pas le moteur
brutalement

ta pression d'huile joue un grand
rdle dans le bon fonctionnement
du turbo. O, celle-ci est engendrée
par le moteur. Si ce dernier est arrété
alors que le turbo tourne encore, de
gros dégats sont & prévoir sur les pa-
liers “, Le moteur ne doit étre coupé
qu'au ralenti, Pas de souci avec un
stop/start: il respecte cette condition,

Faites un décrassage régulier

Les pieces mobiles de la géométrie
variable 4 sont sensibles a I'encras-
sement. Une fois par mois, moteur
chaud, un trajet autoroutier réduira
le phénoméne. Au besoin, un décras-
sage peut étre fait par le concession-
naire a l'aide d’un additif profession-
nel ou dans un centre proposant le
décalaminage i I'hydrogene
(flexfuel-company.com).

le faire durer,

Respectez la mécanique

Des variations thermiques trop
brusques mettent a mal le turbo.
Faites chauffer la mécanique tran-
quillement et, a linverse, aprés de
fortes sollicitations comme un rajet
autoroutier, calmez le jeu une di-
zaine de minutes avant l'arrét com-
plet, cela évite la cokéfaction.

Comment diagnosticuer
un turbo fatigué ?

Surveillez le niveau d'huile. S'il baisse
de plus d'un lifre aux 1 000 km, il se peut
que le furbo en consomme. A I'exces,
¢a fume bleu & |'échappement. Un fort
sifflement en accélération est aussi un
signe de coup de fatigue. Pour en avoir
le cosur net, démontez la durit d'entrée
du turbo, qui vient du filtre @ air.

De I'hulle y stagne? (Photo) Aie! Faifes
foire un diagnostic précis par un pro.

N.SOLER
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Encrassage, casse :
pourquoi surtout en ville ?
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© Une montée en température trop faible

es trajets courts et des régimes
D de ralenti trop fréquents em-

péchent le moteur de monter
en température (puis de la conser-
ver). Or cette condition est indispen-
sable pour une bonne combustion et
le fonctionnement normal des élé-
ments mécaniques ou de dépollu-
tion. Sinon les suies s’y accumulent
et engendrent nombre de soucis. ..

Turbo encalaminé

La calamine s'accroche aux parois
internes de la turbine. Cela use les
ailettes et vient a bout de I'étanchéité
du palier central. Le moteur manque
de puissance, fume noir, voire bleu
quand |'huile qui lubrifie le palier
passe dans I'échappement.
Colitduremplacement: jusqua1400€

Collecteur, culasse bouchés

Les conduits s'obstruent et limitent le
passage des gaz. La voiture manque
de puissance et la consommation
augmente. Point de salut sans le
démontage du collecteur, voire de
la culasse, suivi d'un décalaminage.

Coitdunettoyage: jusqu'a1200€

ASAUNIER

Vanne EGR bloguée

Pour limiter les émissions de NOx
{oxydes d'azote), de 5 a 40 %, des
gaz d'échappement sont réinjec-
tés dans l'admission. C'est la vanne
EGR qui autorise ou non leur pas-
sage. Quand les suies la bloquent
fermée, le calculateur allume juste le
voyant de défaut. Si elle est bloquée
ouverte, le défaut est accompagné
de démarrages difficiles, de fumée
et d'un manque de puissance,
Coiitduremplacement:  jusquad0oe€
Jusqu‘a 1200 € sur un TDI du Groupe VW *

Injecteurs “de travers”

Dépots obligent, leur jet de pulvé-
risation se trouve modifié. La com-
bustion est moins compléte, le mo-
teur claque, fume noir, et laiguille
interne ge I'injecteur s'use plus vite,
Il est possible de réparer, mais il faut
souvent remplacer.

(200 € en échange/réparation)
Encrassé par de fréquents mini-
trajets, l'injecteur perd sa précision
de pulvérisation: ennuis en vue!

*Car radiateur intégré et indissociable de fa vanne EGR

@ Des conditions de régénération qui ne sont pas atteintes

son régime de fonctionnement

Si la température du moteur et
ne sont pas suffisamment im-

portants, le calculateur ne peut en-
trer dans le mode de régénération du
Fap. Pour briler les suies qui y sont

pi , le calculateur doit faire mon-
ter les gaz d'échappement a plus de
600 °C, ou 400 °C dans le cas d'un
systéme additivé, du type HDi PSA.

Le Fap ne se vide plus

Quand |e Fap est colmaté, le voyant
s‘allume, vous invitant 2 prendre
rendez-vous chez votre conces-
sionnaire. Un décrassage peut étre
salutaire, mais le remplacement du
filtre, voire du calculateur, est sou-
vent nécessaire.

Cofitduremplacement:jusqu’a2 000 €

Bientét, le catalyseur SCR
Ce nouveau type de catalyseur, util
sant de 'AdBlue injecté dans la lign
d'échappement, réduit de manier
importante les NOx. Mais il a aus:
besoin d'une température suffisant
pour étre efficace (250/300 °C mini
5i cette condition n'est pas rempli¢
I'urée va se cristalliser dans le catal
seur, le colmater, voire le rendre dé
nitivement inopérant. Lauto se mettr
alors en mode “sécurité” (bridage
80 krm/h) etimposera la case garage

Coitdu remplacement: jusqu'a1000



< Décrossez une fois par semaine:
awminimum, faites une boucle de

50 km sans 1rajet en ville: Restez
au-dela de 4000 f/mn G vitesse
stabilisée, le plus longlemps possible.
Celo va éliminer les dépdls el, sl besoin,
déclencher un cycle de régénération.

<« Utilisez tout le potentiel du moteur:
au quotidien, accélérez franco pour
utiliser le turbo sur des plages houtes.
Egrenez les rapports rapidement
jusqu‘a votre vitesse de croisiere,
Bonus, ce c6té "vite en action”

va aussi limiter la consommation
(méihode de I'écoconduite).

<« Laissez le stop/start activé.

En ville, quand le moteur fourne au ralenti,
les gaz d'échappement sont plutt
“froids” et, soufflés sur les Fap et/ou SCR,
vont vite faire baisser lo température des
métaux cafalyseurs, qui alors, marchent
mal ou plus du fout. Aussi, laissez

le stop/start aclif €1 retirez bien le pied

de l'embrayage, sur les boifes
mécanigues, pour qu'll entre en action.

-+ <4 Rapprochez les vidanges.

L'encrassement d'un moleur diesel
est aussi di a lo “carbonisation” de

' I'huile, notamment dans les paliers du

. turboecompresseur. Vidanger souvent,

< tous les ans si vous roulez peu, ou

en suivant I'entrefien préconisé pour
un usage infensif, limite le phénomene.

Remplacez le cache sous le moleur.
Vous l'avez peut-Etre endommaogé ou
perdu, et pas remplacé car il codte cher
(de 100 @ 200 €). Sachez que son ufilité
premiére n'esl pas d'étre un cache-

. misére. En évitant @ I'oir de s'engoufirer

dans le compartiment mateur, il permet
a ce dernier d'occélérer sa montée en
fempérature et de conserver les Fap et
auires au chaud. D'ol son imporiance.

our décrasser le bloc et ses

organes périphériques, deux

solutions: ajouter un additif 2
Vair ou au carburant. Mais ne jouez
pas les apprentis sorciers en versant
un flacon dans le réservoir. Le mal
peut étre pire que le reméde. Emme-
nez la voiture chez un pro, qui trai-
tera votre moteur sans risque.

La perfusion d’hydrodéne:

Cela consiste & injecter dans |'admis-
sion un mélange hydrogéne/air gﬁz—
dant 1 h30, tandis que le moteur fonc-
tionne au ralenti. Mieux, la station de
décalaminage Hy-Calamine (Flexfuel-
company.com) force 'ouverture et la

fermeture de la vanne EGR pendant

l'opération. Nos précédents tests ont
démontré l'efficacité de ce traitement
et permis de retrouver la puissance
d'origine, supprimer les fumées, réus-
sir le contr8le technique (méme pour
un diesel auparavant refusé). Mieux,
cela a aussi régénéré les vannes EGR.

L'éconettovaae:

Dans les centres d'éconettoyage Bar-
dahl, la “Machine 360" permet I'in-
jection d'un additif directement dans
la pompe haute pression, pendant
que e moteur tourne au ralenti. Le
processus dure de 30 a 45 minutes,
pour chaque additif dédié a un élé-
ment précis (admission d'air, circuit
d'injection, EGR, Fap).

8 L'hydrogéne est
injecté directement
dans 'admission,
alors que le moteur
4 tourne au ralenti.

" Danms le méme
temps, la machine
commande la vanne
EGR par différents
cycles d'ouverture
et de fermeture.
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Contrat avec la Marine nationale
pour FlexFuel
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Contrat avec la Marine nationale
pour FlexFuel

ABORDAGE. La société basée & Sophia, qui développe des
systemes de décalaminage des moteurs pour améliorer
leurs performances, réduire leur consommation et protéger
l'environnement, décroche un beau contrat avec la Marine

nationale.

® La Marine nationale a confié a
Flexfuel la frégate Jean de Vienne
a Toulon pour tester son procédé
de décalaminage sur les moteurs
puissants afin d’améliorer leurs
performances. Si les résultats sont
positifs, la société s’ouvre ainsi des
marchés trés importants, non seu-
lement avec les Marines natio-
nales d'autres pays, mais aussi
avec les compagnies maritimes de
transport ou de croisiére. La pol-
lution devient un critére d’accueil
des unités dans certains ports.
Ce test avec la Marine nationale,
d'un colit de 700.000€, est finan-
cé & hauteur de 70% par I’Etat.
Pour faire face, Flexfuel procede
au recrutement de deux ingé-
nieurs en mécanique marine sur
Sophia Antipolis. Lentreprise ac-
centue la commercialisation de

B sesstations de décalaminage dans

les réseaux de garage en France et
bientét a 'étranger (Belgique,
Hong Kong, Malaisie, Vietham...).

Flexfuel, leader
du décalaminage,
a choisi Sophia

DEMENAGEMENT. Lentreprise quitte Paris

pour se rapprocher de la Marine nationale
qui adopte sa technologie de réduction

de consommation et décalaminage.

Dix commerciaux, également rat-
tachés a Sophia Antipolis, sonten
cours de recrutement. Autre déve-
loppement c6té boitiers de
conversion des moteurs a essence
au biocarburant. U'entreprise pro-
pose de nouveaux modeéles com-
patibles avec les véhicules essence

La frégate Jean de Vienne carbure désormais & la technologie FlexFuel.

de derniére génération a injection
directe. Ils permettent de réduire
le budget carburant et les émis-
sions de gaz a effet de serre de
40%. Prés de 120 garages parte-
naires le commercialisent déja.

(8.000 taxis) et plusieurs réseaux
de bus succombent au systéme.
En 2015, Flexfuel décide de trans-
férer son sieége de Paris a Sophia
Antipolis. «Choix dicté par la pré-
sence sur la technopole du péle
transports de TADEME avec lequel
nous travaillons pour la Marine
nationale.» Une dizaine de com-
merciaux y sont rattachés. «Nous
créons en 2017 un centre de R&D
avec le recrutement de deux ingé-
nieurs en mécanique marine et
électronique. A terme, il n’est pas

d’'azur

@ La Direction Générale de I'Ar-
mement attribue en décembre
une subvention de 500.000€ a
Flexfuel pour adapter sa techno-
logie aux puissant moteurs
(12.000 chevaux) équipant les
navires de la Marine nationale
pour réduire de 12% leur consom-
mation de carburant, de 30%
leurs polluants et de 30% leur
colit d’entretien. Belle reconnais-
sance pour la startup créée en
2009 & Paris par Sébastien Le Pol-

lés pour optimiser les perfor-
mances des moteurs. Autodidacte
passionné de mécanique, Sébas-
tien Le Pollés ne cesse de créer
depuis I'age de 18 ans. «<En 2007,
pour favoriser Lutilisation du bioé-
thanol par les véhicules a essence,
j'ai développé des boitiers de conver-
sion.» Devenu leader sur ce pro-
duit, il s’attaque ensuite au mo-
teur diesel. «Via linjection
d’hydrogeéne, on optimise le moteur
diesel tout en assurant son décras-

Sébastien Le Polles.

sage par décalaminage.» Un brevet
mondial lui ouvre des 2012
des marchés avec les barges sur la
Seine puis les bateaux de péche,
son systéme leur procurant a
la fois une économie de 5 a 12%
de carburant et le nettoyage des
moteurs. Une centaine de bateaux
de péche en France 'ont déja
adopté. Les exploitants de loco-
motives diesel pour le fret sont

également séduits. En 2014, Flex-
fuel innove avec des stations mo-
biles de décalaminage a I'hydro-
geéne louées aux garages. «En s’y
branchant une a deux fois par an,
le moteur retrouve sa vélocité ini-
tiale, divise par deux ses émissions
polluantes et réduit sa consomma-
tion.» Déja adopté par 350 sta-
tions, Flexfuel prévoit d’en équi-
per 4.000 en 2019. La société G7

exclu d’y transférer la totalité de
nos 22 salariés du centre R&D ac-
tuellement situé a Paris. Nous al-
lons lever 6M€ pour financer notre
développement commercial en An-
gleterre, au Benelux et en Alle-
magne avant demain lAsie, de quot
envisager pour 2017 un double-
ment de notre chiffre d’affaires
(2,7M€ en 2016).

MICHEL BOVAS



LOFFICIEL DES TRANSPORTEURS

3 Février 2017 - N°2865

Le nettoyage écologique des diesels

DECALAMINAGE DES MOTEURS

Le nettoyage écologique des diesels

Ameéliorer la combustion pour éliminer les dép6ts qui encrassent le moteur, tel est 'objectif
du décalaminage. La société Flexfuel Energy Development annonce la commercialisation,
cette année, d'un procédé destiné aux poids lourds.

pécialisé dans loptimi-

sation des performances

moteur, Flexfuel Energy

Development(75) adé-

veloppé une technolo-
gie de décalaminage pour les mo-
teurs de véhicules particuliers et de
véhicules industriels jusqu'a 16 li-
tres de cylindrée. Positionne
comme solution écologique de dé-
pollution de diesels industriels par
injection d'hydrogéne gazeux,
Hy-Calamine EGR Pilot a été testé
dans des flottes de bennes a or-
dures ménagéres, autocars et auto-
bus, véhicules industriels, pu-
bliques comme privées, via des
concessionnaires Renault Trucks
et des membres du réseau G-
Truck. 11 en ressort, selon la firme,
une réduction de 40 % en moyenne
des particules et polluants (mo-
noxyde de carbone CO et hydro-
carbures imbriilés HC, oxyde
d'azote NOx). Quant aux consom-
mations/COs, Flexfuel fait état
d'une réduction moyenne de 15 %
(- 58 % pour les polluants et -10 4
20 % de consommation pour les
bus Transdev).

La société argumente aussi sur
les écanomies d'entretien tirées
d'une réduction significative des
changements de pieces critiques et
cofiteuses comme les injecteurs,
soupapes, pistons, turbos, vannes
EGR* et filtres a particules. Leur
encrassement par accumulation
de résidus charbonneux conduit a
la fragilisation et a des effets né-
fastes : pertes de puissance, fu-
mées, surconsommations et défail-
lances fatales.

TRAITEMENT ANNUEL
Le procédé repose sur un généra-
teur d'hydrogéne qui dissocie par
électrolyse (systéme anode/ca-
thode) les molécules d'eau utili-
sées en lieu et place de tout addi-
tif. Les molécules d'hydrogéne et
oxygéne produites sont injectées a
'admission avant le turbo, enri-

chissant le mélange et conduisant
a dissoudre la calamine dans les
cylindres et le haut moteur par
réactions chimiques induites (re-
combinaison des molécules en
solvant a environ 1200°C). La
technologie est également com-
patible avec les moteurs ferro-
viaires et nautiques.

Préconisé ala fréquence d'une
fois paran, le temps de traitement
d'environ 2 heures est défini par
les informations issues d'un ana-
lyseur 5 gaz. Les machines PLsont
commercialisées en différentes
capacités, mais aussi louées a par-
tir de 399 €/mois. Créée en 2009
pour la conversion des moteurs
essence au bioethanol, dont elle
revendique le leadership en
France, la société de 22 salariés est
présidée par Sébastien Le Pollés.
Elle dispose en propre de 3 unités
mobiles de traitement en France
et d'un atelier pilote a Vulaines/
Seine (77). La commercialisation
aupres des flottes et concession-
naires PL est annoncée pour
2017. ¢ F. BEAUVILLAIN

* EGR: exhaust gaz recycling {nb: la
vanne EGR pilote la quantité de gaz
d'échappement réinjectée dans le motsur
potr en réduire une partie des palluants).
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Le pilotage de la vanne EGR optimise le nettoyage du turbo, celui
du catalyseur et du filtre 4 particules étant piloté a partir des
données de I'0BD (outil de diagnostic embarqué) du véhicule selon

|e taux de colmatage.

Résultats du véhicule test sur dépanneuse MAN

Véhicule au ralenti

CO:

co

HC {ppm)
NOX (ppm)

Véhicule o
en marche accélérée
COz

co

HC (ppm)

NOX {(ppm)

Source : Flexfuel Energy Developrment

de 2004 (411224km)

Avant Aprés
Hy-calamine Hy-calamine2
1,11 0,75
0,01 0

2 0,56

152,47 93,5
Avant rées

Hy-calamine Hy-calamine2

1,35 0,23

0,005 0,002

2 0

205 172

Résultats
(en %)
-32%

=100%
~72%
~39%

Résultats
(en %)
-9%
—60%
=100%
~16%
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Comment faire durer le FAP

que semdaine, nos deux “laborantin”
s, Jardme Fombelle af Thomas.
2sne, meftent leurs compéleneas

e sefvice, quil sagisse desujels

‘Equipements ou motéﬁalsli&sd lauto.
POUR LES CONTACTER
sautoplusprotiqgue@mondador.ir

{ VOS QUESTIONS ;

Limiter 'usure des
plaquettes, possible?

Paul, par e-muil

: Q-‘r Lefficacité occrue des freins
“S2w™ 0Un revers: I'usure prématurée
des ploguettes. LESP, par exemple;

joue un role ércsif imporiant, Des lors,
roulez pied I&ger dans les ronds-points
‘el sous la pluie. Sur routes sinueuses
‘gussi, car une moniée en lempéiafure

 iop imporlonte aocéldre |'usure.

TRAJETS URBAINS
LE GRAND ENNEN

Ne réaliser gue des courls frajets, ou
les accumuler, génére des probléemes
en cascode. Le moteur ne montant
pas assez en fempéralure pour
optimiser la combustion, la formation
de particules imbriliées est importante
et l'encrassement du Fap s‘accélgre.
Ce seuil critique ofteint, réaliser

un cycle de régénération requiert de
rouler & régime soutenu (voir ci-conire
“Comment limiter son encrassement”).

L RPN

Prévu pour tenir

150000 km en moyenne,
le filtre a particules d’'un
diesel se colmate souvent
bien avant ce terme.

En cause, des conditions
d'utilisation inadaptées,
avec, a la dé, un coiiteux
remplacement.

PEUT-ON FORCER
SA REGENERATION?

Un pro, oui, via l'outil diagnostic. Sinon,
Impossible de prévoir le déclenchement
du cycle en roulant. Par ailleurs,

une fols luncé, ce cycle peut posser
inapergu pour le conducteur. Juste
deux indices: une surconsommation
instantanée visible & l'ordinateur

de bord, et une fumée anormalement
Gpuisse 0 I'échappement. Aussi est-il
imporlont de mettre réguliérement le
véhicule en conditions de régénération.

Coent faire durer

LE FAP

saturé. Cet engorgement est surveillé par un calculateur qui détecte,
via des sondes, une trop grande différence de pression entre entrée

Le Fap ige les particules de carbone, et doit les briler lorsqu'il en est

et sortie de filtre. L3, la régénération est préte a étre lancée. Mais,
pour atteindre les 600 °C nécessaires a la combustion des suies, 'auto doit
rouler durant un certain laPs de temps & un régime moteur et & des tempé-

ratures d'eau et d'huile suf]

samment élevés. Des conditions jamais réunies
=

en ville, d'ot ler |squede colmatage du Fap.

DIVIIV LIN s

Le seul moyen efficace de faire durer le
Fap, c'est d'augmenter volontairement

¢ |o température du moleur pour [ui offrir
i le plus souvent possible les condifions
i requises ou loncement d'une phase

de régénérotion. Pour celo, effectuez
réguligrement un frajet non-stop de

30 km minimum, Sur cutoroute ou vole
rapide dégogée, mainfenez un régime
supérieur a 3500 ty/mn (ou besoin en
48, pour ne pas rouler frop vite), durant
ou moins vingt minutes, Cecl une fois
par semaine pour un diesel faisant
surfout de petits frajets, et une @ deux
fois par mois pour les outres. Attention,
la régénération sera inferrompue,
dong incompléte, si vous ralentissez
ou possez sous les 3500 fi/mn.

DIESELS HDi CHEZ PSA, GEREZ L'ADDITIF

Pour gue la combustion des sules occumulées dans le Fap
s'effectue plus aisément, PSA o abaissé la température
requise & 400 °C (au lieu de 600 °C) griice & un additif,

la cérine, qui est mélangé au carburant dans le réservoir

@ chaque plein. Les conditions de régénérafion sont alors
plus faciles @ atteindre. Coté entrefien, la mise & niveau

du réservoir d'oddifif, en principe prévue lors des révisions,
devra intervenir plus t6t s vous faites souvent de pefits

rovitoillements. En effet, le calculoteur injecte V'additif par
tronche de 10 litres de gazole détectée. Si, par exemple,
vous prenez 41 litres, la quantité de cérine sero calculée
pour 50 litres. Aussi, lorsque vous faifes le plein, lichez

le pistolet avant d'olteindre une dizaine. De plus, & chaque
ouverture du bouchon de réservoir (déteclée griice a des
cimanis intégrés), une pefite quantité d'additif est injectée,
que vous versiez ou non du earburant,

VOYANT FAP ALLUME,
SAUVEZ-LE SANS TARDER

Des machines spécifiques permettent
un décrassage du Fop. L'hydrogéne
(150 €, Flexfuel-company.com)
nettoie toute I'admission, vanne EGR
et échappement compris. en un seul
fraifement. Wynn's et Bardahl injectent,
eux, un puissant solvant dans le Fap
pour le rincer (200 €), Ces traitements,
qui sauvent des filires frés encrossés,
peuvent oussi Elre oppliqués de fogon
préventive (fous les deux ans).

CMARTIN
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Dépollution automobile : FFED

attaque les marchés internationaux

LesEchos

Dépollution automobile : FFED
attaque les marchés internationaux

PACA

La technologie
de nettoyage a I'hydro-
gene développée

ar la PME diminue

a consommation de
carburant de 15 %
et les émissions
polluantes de 40 %.

Christiane Navas
— Correspondante a Nice

Spécialiste de la dépollution de
moteurs a combustion (décalami-
nage), FlexFuel Energy Develop-
ment (FFED) vient d'ouvrir ses pre-
miéres stations en Belgique. « Avec
un parc automobile similaire dans
sa composition a celui de la France
(52 % diesel) et 15 millions de véhicu-
les en circulation, le Benelux consti-
tue un marché potentiel impor-
tant », explique Sébastien Le
Pollés, le président de FFED. La
PME de Sophia- Antipolis compte
y ouvrir une filiale au second
semestre 2017 et poursuivre son
déploiement en Europe, en ciblant
en priorité le Royaume-Uni et
IAllemagne en 2018. La solution

Hy-Calamine, proposée par FFED,

En France, la PME a déja installé 430 points de décalaminage,
en partenariat avec des garages. Photo DR

se présente comme une alternative
a l'utilisation de produits chimi-
ques. Brevetée et certifiée par le
ministere des Transports, elle con-
siste 4 injecter de I'hydrogéne dans
l'admission d'air pour nettoyer les
moteurs, Souvent encrasseés par la
suie apres plusieurs années d'utili-
sation. Apres décalaminage, la
consommation de carburant est
réduite de 15 % et les émissions pol-
chiffres

Inantes de 40 % selon les

affichés par l'entreprise.

En France, FFED a déja installé,
en partenariat avec des garages,
430 points de service, contre une
quarantaine a I'étranger. Outre
I'Europe, la PME fait aussi ses pre-
miers pasen Asie. Ellea ouvertune
filiale 8 Hong Kong pour dévelop-
per les partenariats sur place avec,
parmi ses premiers clients utilisa-
teurs, les taxis. Au Vietham, FFED
a signéun accord de partenariat
avec I'un des plus gros distribu
teurs de pi¢ces automobiles et

sappuie sur un industriel local en
Malaisie pour approcher le mar-
chédes flottes et des transporteurs.

Depuis fin 2016, l'entreprise, avec
le soutien financier de la Direction
généraledel'armement, travaille au
développement d'une unité mobile
de nettoyage et d'entretien des
moteurs de grande puissance pour
les navires civils et militaires.

Homologation des boitiers
L'entreprise, qui consacre 15 % de
san chiffre d'affaires 4 la R&D, avec
un atelier pilote a Fontainebleau,
s'est également positionnée en
France sur le marché des boitiers de
conversion au bioéthanol pour les
vehicules a injection. L'homologa-
tion prochaine des boitiers par le
gouvernement devrait encourager
cette derniére activité. « D'une cen-
taine d'installations de boitiers par
mois aufourdhui, nous devrions pas-
ser a un millierd'ici a la fin de
l'année », précise Sébastien Le Pollés.
Boitiers et stations de décalaminage
sont congus et fabriqués en France.
Aprés une premiére levée de fonds
'un million d'euros en 2014, FFED,
qui a réalisé un chiffre d'affaires de
2.7 millions d'euros en 2016, prépare
unsecond tour de table de plusieurs
millions d'euros pour financer son
développement international. m
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Comment décrasser son Diesel
pour ne pas échouer au CT

Comment décrasser son Diesel pour ne pas
échouer au controle technique

Enc Bergerolie LLELLE

LLes moteurs Diese! ricents recrachent ces wnndlll Infimes de particules, c'est
entendu. A | Pour passer je contrile
tochnique, sauver 18 planéte et épargrer notre pome-monnale, il existe ke décalaminags
3 hydrogéne. Démanstration.

La dialyse pour automobile est née | La machine Hy-Calamine ne
paie peut-&tre pas de mine mais elle pourrait vous sauver la
mise.

Nombreux en effet sont les moteurs Diesel qui ne passeront pas
les fourches caudines d'un contrdle technique renforcé. Songez
qu'a compter du ler janvier 2019, sera mesurée la quantité
émise de particules, d'oxydes d'azote et de quatre autres gaz
(monoxyde et dioxyde de carbone, hydrocarbures et oxygéne).
Tout dép des seuils isés vaudra
impitoyablement une contre-visite. Et dong, obligation de
rendre visite & son garagiste.

Gare, dong, aux moteurs qui n'auraient fait gue de la ville. Ce
genre de petits trajets, & vitesse réduite favorise
I'encr“ument du circuit de recirculation des gaz

happ (EGR) qui t & la dépoliution. Cette
accumulation de suies sur les pistons, les soupapes, |a vanne
EGR, le turbocompresseur et le filtre & particules (FAP) est
néfaste autant pour Nos poUMONS gue pour notre porte-monnaie.

*L'autre jour, un iliste Sré s'est p pour une
séance de décalaminage du moteur de sa BMW X6. Son
messhnmw fui néc!ama.‘r prés de 4.000 euros pour e

du FAP', igne Sét Le Pollés, Président
de FlexFuel Energy Development. "Au final, une séance sur notre
machine Hy-Calamine &8 sauve

son filtre & particules.” C'est le technicien qui détermine |a durée
du traitement en fonction de la cylindrée du moteur. Mais aussi
au regard de la sévérité de I'encrassement.

Décalaminer pour prévenir la panne
cofliteuse

fois, e ge par d'hydrogéne
n‘accornpllt pas ﬁe miracle. "Parfois, la vanne EGR est
de de carb qu'on ne peut y glisser le petit

doigt : le moteur électrigue qui l'ouvre et la ferme est grillé ; il n'y
a pas d'autre issus que de remplacer l'ensemble pour un coit
moyen de 350 euros', souligne Sébastien Le Pollés.

C'est pour éviter ce genre de pannes et les frais qu'elles
induisent que |a société FlexFuel Energy Development encourage
les automobilistes 8 investir dans un traitement préventif, plutdt
que curatif,

Cet équipement sera vite rentablllsé plus encore lorsque le
nouvel du hnique sera en vigueur. "A
I'heure actuelle, quelque 500.000 & 600.000 voitures sont

pour ive. On estime que ce chiffre
pourrait grimper & 4 millions de contre-visites dés le 1er janvier
2019, révéle le Président de FlexFuel Energy Development. Une
véritable manne s'ouvre pour les ateliers de tous poils (ils sont
déja 500 en France & avoir investi dans une machine Hy-
Calamine).

“Un petit mé jen ré bile qui rentre 150 & 200
voitures par mois peut amortir le prix d'achat de la machine Hy-
Calamine en quelques mois s'il vend un décalaminage & 10 % de
ses clients’, estime Sébastien Le Pollés, A voir le taux élevé de
21,5 % de véhicules recalés au contréle technique pour
cause de pollution, cela n'a nen de difficile. Surtout si le

parvient & iliste de l'intérét de
prévenrr la pan ne. "Avant méme réchéance du contréile
biliste peut une hausse de la
mﬂsommﬂon &t une chute de perft voire une difficulté

& démarrer. Or, dans 73 % des cas, ces symptdmes s'expliguent
par un encrassement du moteur."

Un moteur encrassé consomme plus de
carburant

Le ir chez les r comme chez les
des piétres perfi du décalaminage par

injection d'additifs pétroliers constitue le plus gros écueil & la
diffusion du procédeé Hy-Calamine. "LYinjection d'hydrogéne est
bien plus efficace que n'importe quel autre produit', certifie
Sébastien Le Pollés. "Nous maitrisons cette technologie depuis
2010. Le ge & I'hydrogéne par dans

d'air n'a rien de nouveau : ce que nous avons breveté, c'est le
pllotage de la vanne EGR qui s'ouvre et se ferme durant le
traitement afin d'étre bien * Il suffit de ¢

hine Hy-Calamine sur la vanne.

électr Ia

Un moteur encrassé consomme plus de
carburant

Le ir chez les p comme chez les

des pigtres perf du décalaminage par
injection d'additifs Mlem l:onstllua Ie plus gms euuall ala
diffusion du procédé "L est

bien plus sﬁ'Fcaca que n am.mme quel autre pmnfulr c.en.lﬂe
Sébastien Le Pollés, "Nous maitrisons cette technologie depws
2010 Le & I'hydrogéne par infection dans |

d'air n'a rien de nouvesu : ce que nous avons brevetéd, c'est le
pilotage de la vanne EGR qui s'ouvre et se ferme durant le
traitement afin a‘m baen * Il suffit de b h

electrigs Hy-Ci sur la vanne.

Les sules sont décollées, brilées, évacuges puis capturées dans

un fiitre temporaire installé en bout d'échappement. "Une fois

coimaté, ce filtre est traité avec les décnem industriels, afin de
au migux I'

Linstallation des sy ir
Calamine est certifiée par le Ministére des
Transpurl! comme par les bureaux de Veritas, La SNCF a

é des fixes pour d les de
certaines locomotives et réduire leur consommation, tandis gue
la Direction générale de I'A du de |la Défense
vient de financer FIexFueI Energy Development é haimeur de
400.000 eures pour d une hi au
décalaminage des moteurs de ses frégates.

sont issus les Hy-

Un procédé francais, des machines
fabriquées en France

"Le procédé intéresse besucoup les Chinois®, révéle Sébastien Le
Pollés, Assistait d'ailleurs & la démonstration de ce matin un
futur représentant de la marque & Hong Kong. "Un marché
s‘buvra la-bas pouriedéca.!ammm des moteurs de taxis,

lep aussi pour les moteurs &
aueﬂm et au GPL que pour le Diesel”

C'est dans les locaux de la société American Car Wash gue nous
avions rendez-vous ce 29 juin 2017 pour assister au
décalaminage du moteur Diesel S-cylindres d'un Volvo XC80 de
2008, ayant p 217777 ki Pour les ins de la

démenstration, le technicien a mesuré e volume des gaz émis
avant et aprés le traitement. Le rapport émis par la machine Hy-
Calamine est sans appel : baisse moyenne de pollution de
44 % a l'issue de deux heures de traitement.

Challenges
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Gazole et super: la TVA déductible
au méme niveau en 2022

Gazole et super : la TVA déductible
au méme niveau en 2022

Siles i sont isées a déduire BO % de la TVA sur le gazole consommé par
leurs véhicules de touri sur ' , ¢'est 10 %. En 2022, ce sera 100 % sur les

deux pour les utilitaires de tourisme. Le rééquilibrage est

On sait que la décrue des parts de marché du Diesel en France
est ralentie par I'attachement des entreprises a ce type de
moteur, qui fonctionne avec un gazole plus avantageux sur le
plan de la fiscalité. De fait, de longue date les entreprises sont
autorisées a déduire le montant de la TVA sur leurs achats de
gazole : a hauteur de 80 % pour les véhicules de tourisme et a
100 % pour les véhicules utilitaires |égers. [dem pour le Gaz de
Pétrole liquéfié (GPL), le Gaz naturel Véhicules (GNV), le
superbioéthanol E85 et le courant électrique.

Sur les achats de supercarburant en revanche, la TVA était
entiérement due jusqu'au ler janvier 2017, date a laquelle les
entreprises ont été autorisées a déduire 10 % de la taxe a la
valeur ajoutée.

Voila 40 ans que les entreprises déduisent
la TVA sur le gazole

A I'été 2016, Ségoléne Royal, alors Ministre de I'Environnement
avait décrété que cette différence de traitement devait cesser,
afin d'accélérer le rééquilibrage des ventes des deux types de
carburants. Las ! Cette volonté politique s'est heurtée a un
obstacle d'ordre juridique, qui a fait échec aux projets similaires
formulés par les prédécesseurs de la Ministre Royal.

De fait, une directive du 17 mai 1977 pour I'harmonisation de la
fiscalité au sein de I'Union européenne interdit aux Etats-
membres de diminuer les taux de déduction fiscale existants au
jour de I'entrée en vigueur de ce texte. En France, cela signifie
que la déduction de la TVA sur le gazole des entreprises ne peut
étre supprimée d'un trait de plume. Seule solution, aux yeux du
Droit communautaire : étendre la déduction de la TVA au
supercarburant.

Gazole er super sur un piea aegaiite aes
2022

C'est précisément ce processus qu'a engagé le gouvernement
précédent, et qui prend force de loi en cette fin d'année. Un
décret paru au Journal officiel daté du lundi 11 décembre 2017
détermine le baréme des déductions jusqu'au terme fixé le ler
janvier 2022, date a partir de laquelle le montant de la TVA sera
déductible a égalité sur les achats de gazole et de super.

Challenges

La progression sur cing ans sera réguliére : de 10 % en 2017, la
déductibilité de la TVA sur le supercarburant passera a 20 % en
2018, puis a 40 % en 2019, a 60 % en 2020, a 80 % en 2021 et
a 100 % en 2022. Et ce, pour tous les véhicules d'entreprise,
gu'ils soient & vocation utilitaire ou bien de tourisme.

Des kits éthanol E85 flex fuel enfin
homologués

Rappelons que, depuis de nombreuses années déja, la TVA est
déductible a hauteur de 80 % sur le superéthanol-E85.
Cet alcool carburant mélangé a hauteur de 85 % minimum au
super convient aux moteurs a essence adaptés a sa combustion,
soit d'origine, soit aprés-coup.

Hélas, les véhicules &3 moteur essence compatibles "départ-
usine" avec le E85 se comptent sur les doigts des deux mains.
Quant aux kits de conversion en seconde monte (pour toute
essence d'aprés Euro 3), leurs performances et leur qualité
variables n'est pas pour rassurer les gestionnaires de flottes de
véhicules d'entreprise, soucieux de contenir leurs colits de
fonctionnement et d'entretien.

Pour convaincre les entreprises d'investir dans l'installation d'un
kit de conversion en seconde monte, il manquait une
homologation officielle, seul moyen de tirer le grain de l'ivraie.
Les producteurs de superéthanol et de boitiers E85 réclamaient
cet assainissement du secteur depuis I'été 2014.

L'Administration les a enfin entendus : le 15 décembre 2017, le
Ministére de I'Intérieur et le Ministére de la Transition écologique
et solidaire ont signé un arrété qui donne le cadre
réglementaire tant attendu a l'activité de ces innombrables
ateliers qui convertissent la voiture de Monsieur Tout-le-Monde &
la combustion du carburant superéthanol-E85. Dorénavant, ne
pourront étre installés et commercialisés en France que les
boitiers E85 ayant regu leur homologation délivrée par I'UTAC-
CERAM.

Apreés 13.000 km, I'E85 permet
d'économiser 500 euros

Sébastien Le Pollés, président de FlexFuel Energy Development
(FFED), PME francaise, pionniére et leader des boitiers de
conversion au Superéthanol-E85 se réjouit de la parution de cet
arrété : "Seuls les fabricants les plus fiables obtiendront
I'homologation de leurs boitiers par I'UTAC, validant leur qualité
et leur compatibilité avec les différentes normes de lutte contre
la pollution."

La société FFED s'enorgueillit d'avoir été l'interlocuteur privilégié
de la Direction générale de I'Energie et du Climat (DGEC), du
Syndicat national des Producteurs d'Alcools Agricoles (SNPAA) et
de I'UTAC dans la définition du cahier des charges et des
conditions des tests d'homologation.

Les boitiers E85 de piétre qualité devraient vite disparaitre du
marché pour une simple et bonne raison : il en coltera entre
20.000 et 25.000 euros pour homologuer un appareil vendu
entre 500 et 600 euros, installé.
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d’automobilistes a la maire de Rennes
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Morgan Kervella

De passage a Rennes, Pierre Chasseray, délégué général de I'association 40 Millions
d’automobilistes, appelle les conducteurs a procéder a une dépollution de leur véhicule
pour économiser du carburant et améliorer la qualité de I'air. Et il lance un défi a la maire
de Rennes.

Pierre Chasseray, que vous inspire |'uniformisation des limites a 90 km/h, en vigueur,
depuis octobre 2016, sur la rocade de Rennes, aprés un an d’expérimentation ?

90, c'est un bon compromis et la maire de Rennes, qui gére un conseil municipal compliqué,
avec un groupe écologiste influent, a eu le mérite de I'honnéteté en tirant le bilan de ce test. 70
km/h, c¢'était un non-sens absolu.

Non seulement la voiture n'est pas la seule source de pollution, mais en plus, la qualité de I'air
s'est améliorée depuis 1990. Les chiffres le prouvent. L'industrie et I'agriculture font des progrés
et les constructeurs automobiles n'ont pas attendu M. Hulot ou Mme Royal pour changer les
choses. Je ne crois pas a la circulation alternée, et encore moins a la circulation différenciée,
avec les vignettes Crit'air. C'est de la connerie !

Que faire ?

Les automobilistes peuvent agir. Nous leur conseillons de procéder a un décalaminage par
injection d'hydrogéne, idéalement au moment de chaque vidange, tous les 15000 km environ.
L'injection de gaz va nettoyer un moteur encrassé. L'opération, qui est réalisée par certains
garages, colite environ 70 €, mais peut faire gagner 10 a 15 % sur la consommation de
carburant.

Mieux, le décalaminage par injection d’hydrogéne réduit presque de moitié les émissions
polluantes. Nous I'avons mesuré et nous sommes préts a revenir & Rennes. J'offre a la maire
une expertise des véhicules municipaux, avant et aprés décalaminage. Elle constatera la
différence.

L'air intérieur est pollué, lui aussi...

Nous conseillons aux automobilistes d’opter pour un filtre d’habitacle & charbon actif. Pour une
trentaine d'euros, il retient une grande partie des polluants et des allergénes. Nous avons
effectué des tests a Paris et en proche banlieue, Le taux de particules fines a considérablement
chuté avec ce type de filtre, comparé a un filtre a particule classique. Passez au garage, vous
polluerez moins.

Nicolas Hulot a promis la fin des véhicules diesel et essence en 2040. Qu'en dites-vous ?

Les Bisounours, c'est frés sympa, mais je pense que I'Etat ne pourra jamais se passer de la
taxe sur les carburants. Diesel et essence seront toujours |a, mais on aura développé un panel
de solutions permettant a chacun de choisir sa mobilité. L'hybride rechargeable a de I'avenir,
mais la prime a I'achat est trop faible. Et je ne crois pas au tout électrique. Vous imaginez
I'énergie nécessaire ? On n'en aurait pas les moyens.

Cyclistes et automobilistes sont-ils réconciliables ?

Méme si je suis parfois la cible d'attaques de la part d'associations de défense du vélo, il n'y a
pas de guerre. N'opposons pas les usages ! Une ville qui développe et sécurise les voies
cyclables, comme le fait Rennes, permet aux voitures de circuler plus facilement. Tout n'est pas
parfait, mais les Rennais ne vivent pas dans une ville qui promet I'enfer aux automobilistes.
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On a testé le décalaminage, cette
techno écolo qui rajeunit votre diesel

On a testé le décalaminage, cette
techno écolo qui rajeunit votre diesel

La société FlexFuel propose un systéme de nettoyage qui
n'utilise aucun produit chimique et qui permet pour autant
de réduire les emissions de gaz polluants, abaisser la
consommation et retrouver de la puissance moteur. Nous
I'avons testé et desormais on l'approuve.

Fumées noires & l'accélération, tressautements dans le moteur, perte de
puissance et hausse de consommation... Si ces symptémes ne vous sont
pas inconnus, c'est que le moteur diesel de votre voiture est sans doute
encrassé. Nous avons testé pour vous une solution qui pourrait vous aider &
lui refaire une jeunesse & moindres frais. Son nom, le décalaminage. Ou le
nettoyage & plein gaz de votre bloc moteur.

Aucun produit chimique

Hi-Calamine, la technique créée et brevetée par la société Flex-Fuel, consiste
3 envoyer un mélange d'hydrogéne et d'oxygéne dans le moteur par le
systéme d'admission d'air. Pour que le nettoyage soit efficace, le moteur est
sollicité pour sa température soit entre 1.000 et 1.200 degrés.

Comme nous l'expligue Sébastien Le Polles, "ce procédé présente I'atout
majeur de n'utiliser aucun produit chimigue®”. D'ailleurs, si le président de
FlexFuel Energy ne remet pas en cause l'efficacité des traitements
chimigues, cela reste selon lul un non-sens de ftraiter un moteur dans une
démarche écologique avec un produit & composition chimique. Si nous
sommes 100% d'accord, nous avons surtout voulu wvérifier ces belles
promesses en y soumettant une "vieille" routiére.

Refaire du neuf avec du vieux...

Notre véhicule de test est une Volkswagen Passat TDI 130 de 2003. Un
véhicule plus tout jeune donc, mais qui n'affiche guére plus que 123.000
kilométres au compteur, Depuis plusieurs années, ce véhicule ne fait plus que
de pefits trajets occasionnels qui, comme on le sait tous, favorisent
I'encrassement de ce type de moteur diesel. Encr t qui se t
notamment dans la perte de puissance et dans le surplus de consommation.
Rendez-vous est pris auprés d'Artisanal Auto de Conflans-Sainte-Honorine
(78), l'un des nombreux garages partenaires de FlexFuel pour refaire (on
I'espére) une jeunesse a notre Passal,

Si vous n'étes pas du genre patient et que vous ne souhaitez pas assister au
décalaminage, prévoyez un moyen de transport pour faire les allers/retours
entre chez vous et le garage. L'opération peut en effet durer jusqu'a deux
heures, en fonction du niveau d'encrassement de votre moteur et du prix que
vous serez prét a payer.

...¢a marche!

Le garage qui nous accueille propose Iui une formule de

mais dans notre cas, pour définir la durée du traitement de notre Passat,
celle-ci est d'abord soumise & un test dit "analyse 5 gaz". L'appareil va
mesurer différentes émissions: 02 (oxygéne), CO2, CO, HC et les tant
redoutés NOX, les oxydes d'azote devenus célebres aprés le "dieselgate”.

L'ingénieur de la société FlexFuel branche sur notre Passat, d'une part, une
valise qui en pilotera l'accélérateur lors du test et, d’autre part, une sonde a la
sortie d'échappement chargée de faire les relevés. L'occasion de profiter d'un
rapport avant et aprés décalaminage et -outre notre ressentie de conducteur-
savoir si, oui ou non, notre voiture se porte misux.

De meilleures performances et une sonorité retrouvée

Il est important de signaler que le procédé de décalaminage ne résoudra pas
les problémes de démarrage a froid d'un véhicule. |l faudra pour cela traiter
les injecteurs et autres bougies pour les moteurs concerneés.

Mais pour les problémes de fumées noires en roulage, le constat est sans
appel. Alors qu'on sollicite notre Passat avec des passages de rapport haut
dans les tours, on ne remarque plus de fumée dans nos rétroviseurs et le
couple nos parait beaucoup plus linéaire. Un autre détail nous interpelle: le
bruit du moteur. Le ton rauque de notre vieux diesel a change, il respire
mieux, il tourne "plus rond",

D \\

Et cette premiére impression va se confirmer sur de plus longs trajets sur
autoroutes et en ville aussi. Aprés plusieurs centaines de kilométres, le
bénéfice est perceptible tant sur 'agrément de conduite et les désagréments
pour les autres usages de la route qui ne sont plus enfumés, que sur la
consommation. Sur ce critére, le gain n'est pas incroyabla, nous l'estimons
entre 0,5 et 0,81/100 km. C'est toujours ga.

un diesel qui tourne plus rond

Vous l'aurez donc compris, pour nous le décalaminage a fait ses preuves.
Compte tenu du colt assez modeste de la présentation et du bénéfice pergu
sur la conduite, il serait méme dommage de s'en priver. D'autant qu'il est bon
de rappeler que les tests antipollution effectués lors des futurs controles

techniques vont changer.

Dernier point fort que nou i pas pu verifier, le décalaminage
permettrait aussi de refaire une jeunesse au FAP (filtre & particules) qui, on le
sait, peut colter plusieurs centaines d'euros a remplacer. C'est en tout cas ce
que nous explique la société Flex Fuel, toul en précisant qu'en cas de FAP
sur le collecteur d'échappement, il faudra rouler plus longtemps pour en
percevoir les bénéfices. En raison du filtre, les saletés sont plus longues a
évacuer. Enfin, si notre test a volontairement été réalisé sur un vieux veéhicule
diesel, précisons que ce netloyage peut aussi étre bénéfique sur des diesels
récents, faisant de petits trajets, mais aussi sur des motorisations essences.
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FFED mise sur 'accompagnement
des professionnels

FFED mise sur 'accompagnement des
professionnels

Publié le 23 cctobre 2017 par Jean-Marc GERVASIO

Avec prés de 60 000 interventions réalisées par an dans un réseau de
500 garages, FlexFuel Energy Développement (FFED) s'affiche
comme le leader du décalaminage a I'nydrogéne sur le territoire. Une
position que le spécialiste compte bien accentuer en accompagnant
encore plus ses garages partenaires.

Ou qualit indé @ 2 : ., FFED revendique un traitement bien plus efficace que ses

concurrents avec notamm iz & ilotage de la vanne EGR.

« FFED a décidé d'investir dans la promotion de ses garages partenaires afin de les
accompagner et de les former pour relayer leur offre et guider les automobilistes vers la
bonne prestation » explique Sébastien Le Pollés, président de FlexFuel Energy
Développement.

FFED inaugure ainsi son nouveau service de diagnostic en ligne gratuit. Il permet
d'identifier les raisons de nombreux dysfonctionnements et dy remédier pour éviter des
pannes et casses onéreuses en conseillant puis en orientant au besoin les particuliers vers
les réseaux de proximité partenaires de I'entreprise. Loffre faite aux professionnels
comprend la derniére machine Hy-Calamine 1000S EGR Pilot ainsi qu'un ensemble d'outils
de communication (publicité sur le lieu de vente, réseaux sociaux, site internet), donnant
aux professionnels l'opportunité d'acquérir une meilleure visibilité sur le Web.

Le retour du E85

Acteur historique du montage des boitiers de conversion au superéthanol-E85, FFED
souhaite par ailleurs sensibiliser le grand public aux bénéfices tant écologiques
qu'économiques des transformations de ce type. Pour ce faire, la société lance sa nouvelle
marque commerciale, Lécureuil vert, avec pour slogan : « Lécureuil vert s'attaque au sans-
plomb ». La aussi, FFED souhaite accompagner les professionnels qui composent
aujourd’hui un réseau de plus de 200 installateurs en les formant. Lentreprise a méme fait
le choix de la gratuité pour délivrer son agrément. Enfin, le spécialiste s'attache a nouer
des partenariats avec des distributeurs de carburant et des acteurs de la distribution
automobile frangaise.

FFED ambitionne d'atteindre en 2019 la barre des 4 000 garages partenaires.

Le spécialiste poursuit aussi sa croissance en se tournant vers I'Europe et 'Asie. Des
accords ont d'ores et déja été noués a Hong Kong, au Vietnam et en Malaisie avec des
partenaires locaux ayant une parfaite maitrise des acteurs et des besoins.




LES ECHOS

LesEchos

FFED rend les moteurs moins
polluants et énergivores

FlexFuel Energy rend les moteurs
moins polluants et énergivores

Pour accélérer le déploiement de sa technologie de dépollution des moteurs a combustion en
Europe, FlexFuel Energy Development vient de boucler une levée de fonds de 3 millions d'euros,
qui voit I'entrée au capital de |'américain ValueAct Spring Fund.

Par Christiane Navas
Publié le 19 févr. 2018 a 19:15

Positionné sur le marché porteur de la dépollution des moteurs a
combustion, FlexFuel Energy Development accélére. La PME de
Sophia Antipolis vient de boucler une levée de fonds de 3 millions
d'euros aupres de 'américain ValueAct Spring Fund contre une
prise de participation de 10 %. Cette opération, qui vise a soutenir
son déploiement en Europe, s'inscrit dans le prolongement d'une
recomposition du capital de |'entreprise intervenue fin 2017. A Plus
Finance, qui l'accompagnait depuis trois ans, est sorti pour faire
place a trois investisseurs privés et au fonds Agricultural Fund of
China Investments Limited. «Cette sortie était programmée et
l'arrivée d'un actionnaire chinois va nous permettre de poursuivre le
développement amorcé en Asie », explique Sébastien Le Pollées,
président fondateur de FlexFuel Energy. La PME a déja ouvert une
filiale a Hong Kong et est aussi présente au Vietnam et en Malaisie.
« Notre présence en Asie est le fruit d'opportunités sur un marché ou
les besoins sont importants, mais notre priorité va a la proximite,
donc a l'Europe, d'ou cette nouvelle levée de fonds », reconnait-il.

Réduction de 40 % des émissions

L'entreprise, qui investit 15 % de son chiffre d'affaires en R&D, a
mis au point Hy-Calamine, une solution de décalaminage
consistant a injecter de I'hydrogéne dans le circuit d'admission
d'air des véhicules pour nettoyer le moteur. Résultat : 15 % de
réduction de la consommation de carburant et jusqu'a 40 % des
émissions de CO2, selon les chiffres avancés par la société. Elle a
choisi comme modele économique la location en leasing de ses
machines aupres des garages et réseaux d'entretien des véhicules.
La PME affiche 600 partenaires équipés en France et a démarré en
Belgique, ol elle a ouvert une filiale en 2017, puis poursuivra par

'Allemagne et le Royaume-Uni.
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FlexFuel Energy Development
se rapproche de Rapid Pare-Brise

Flexfuel Energy Development se rapproche
de Rapid Pare-Brise

Publié le 16 mars 2018 par Jean-Marc GERVASIO.

Avec une approche écologique et économique commune, Flexfuel
Energy Development (FFED), spécialiste de la dépollution moteur a
I'hydrogene et Rapid Pare-Brise, acteur majeur de la réparation et du
remplacement de vitrage automobile dans I'hexagone, se sont alliés.

C'est chose faite, les centres Rapid Pare-Brise
proposent désormais une nouvelle offre de service :
le décalaminage a I'hydrogéne, technologie de
dépollution écologique des moteurs mise au point et
développée par FFED. En insérant I'opération de
décalaminage dans ses offres commerciales, le
spécialiste du vitrage souhaite I'offrir a ses clients a
la place d'un remboursement de franchise, par
exemple.

« Rapid Pare-Brise ne recherche pas obligatoirement des activités complémentaires mais
nous ne pouvions pas passer a coté de cette offre compte-tenu de son impact positif sur
I'environnement et de sa forte plus-value pour les véhicules de nos clients » précise
Philippe Michel, directeur général de Rapid Pare-Brise « La notion - d'empreinte carbone -
nous préoccupe particuliérement. Notre réseau est jeune, nos adhérents également et
tous sont sensibles a une nécessaire prise de conscience dans ce domaine » souligne le
responsable.

Plus de 80 centres de I'enseigne spécialisée dans le vitrage proposent déja ce

« traitement » a I'hydrogéne. En 2018, c'est les 200 adhérents que constitue le réseau qui
seront équipés de I'équipement congu et développé par FFED. Pour son président
Sébastien Le Polles, le réseau désormais partenaire, Rapid Pare-Brise devrait permettre
de traiter jusqu'a 100 000 voitures par an soit plus de 20 000 tonnes de CO2 émises en
moins grace a ce traitement.
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FlexFuel Energy Development
se rapproche de Rapid Pare-Brise

Précontrole technique : Point S s'appuie sur

Flexfuel

L'HYDROGENE AU SECOURS
DE VOS PIECES ENCRASSEES :
TURBO, VANNE EGR, FAP....

FlexFuel Energy Development (FFED) est une PME francaise.

Flexfuel Energy Development va équiper les 525 centres-autos Point S frangais en
station Hy-Calamine (nettoyage moteur par injection d'hydrogéne) pour réduire les
risques de contre-visites de sa clientéle.

Point S aussi se prépare a la vague déferlante concernant la réforme du contrdle technique
du 20 mai 2018. (Lire tous nos articles ici). Aprés Rapid Pare-brise, Point S a également
souhaité anticiper la réglementation et s'est donc entourée de Flexfuel Energy Development
pour deux objectifs : réduire les risques de contre-visites de ses clients et leur proposer une
offre de pré-contrdle technique. enseigne a donc choisi de référencer les stations Hy-
Calamine (équipement de nettoyage moteur par injection d’hydrogéne) au sein de tout son
réseau frangais, soit 525 centres.

« Point S a choisi de référencer un équipement de la société Flexfuel Energy
Development car nous voulons rester a la pointe des derniéres innovations du marché
et sa technologie est reconnue par la profession et validée par le ministére des
Transports. Ce partenariat s'inscrit dans notre stratégie de garder le cap vers toujours
plus de qualité et de professionnalisme », souligne Christophe Rollet, Directeur général
de Point S.

De son c6té, FlexFuel rappelle I'importance de ce partenariat pour Point S qui va pouvoir se
démarquer par cette initiative et creuser son avance sur le marché toujours plus concurrentiel
de la réparation et de 'entretien. « Nous sommes enthousiastes a l'idée d'équiper les centres
et de créer ainsi un réseau de professionnels formés aux obligations de demain », commente
Sébastien Le Polles, président de FlexFuel Energy Development.
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Point S se lance sur le marché ET DE LA REPARATION
du pré-contréle technique

Point S se lance sur le marché du pré-controle
technique

Point S anticipe la nouvelle réglementation sur le contréle technique et propose un nouveau service de pré-controle.
Dans cette perspective, le réseau s'est associé a Flexfuel Energy Development.

Les 525 sites Point S peuvent désarmais s'équiper de stations de décalaminage Hy-Calamine

Par Samia Ben Ahmed

L'entrée en vigueur du nouveau contrdle technique, le 20 mai prochain, risque de provoquer
une augmentation du taux de contre-visites dans les prochains mois. Mais c'est surtout dés
janvier 2019, avec le durcissement des contrdles de pollution, que le nombre de véhicules
recalés risque de progresser sensiblement... Pour éviter cette mésaventure a ses clients, Point
S s'est associé a Flexfuel Energy Development pour développer une nouvelle offre de pré-
contrdle technique.

Les stations de décalaminage Hy-Calamine sont désormais référencées au sein du réseau dont
les adhérents pourront ainsi proposer une prestation de nettoyage moteur a leurs clients.
"Point S a choisi de référencer un équipement de la société Flexfuel Energy Development car
nous voulons rester a la pointe des derniéres innovations du marché et sa technologie est
reconnue par la profession et validée par le ministére des Transports. Ce partenariat s'inscrit
dans notre stratégie de garder le cap vers toujours plus de qualité et de professionnalisme
dans nos 525 centres Point S en France. ", commente Christophe Rollet, directeur général de
Point S.

Décidément trés active depuis quelques mois, Flexfuel Energy Development s'était déja
illustrée en début d'année avec un partenariat noué auprés du réseau de réparation de bris de

glace Rapid Pare-Brise.
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Un kit pour rouler plus vert
et moitié moins cher

Un kit pour rouler plus vert et moitié
moins cher

Les boitiers de conversion permettant de faire le plein avec un
Superéthanol E85 a 0,70 € le litre valent-ils I'investissement ?
Verdict apres un test de 3000 kilomeétres.

Par Thierry Etienne
Publié le 15 mai 2018 a 07:00, mis a jour le 30 novembre 2018 3 14:11

Tandis que le prix des carburants flambe, l'idée de rouler au
Superéthanol E85, un biocarburant vendu en moyenne 0,70 € le litre,
redevient d'actualité. Le nombre de pompes distribuant de 1'E85 a
augmenté de 23 % en 2017, pour franchir le cap du millier en avril
dernier. Une application «Mes stations E85» permet de les localiser
facilement et l'avantage d'un véhicule modifié pour rouler a 1'E85 est

qu'il peut toujours fonctionner avec de 'essence SP95, SP95 E10 ou
SP98. Pour alimenter un moteur essence au Superéthanol sans risquer
de casse mécanique, il faut cependant en modifier les réglages. Pour
que la combustion reste optimale, 'E85 doit en effet étre injecté en plus
grande quantité que I'essence, ce qui implique l'utilisation d'un boitier
modifiant les paramétres d'injection. Ce type de montage était illégal
jusqu'a la publication, en décembre dernier, d'un arrété définissant un
cadre réglementaire. Aujourd'hui, quelles mécaniques sont
compatibles? Quel est le cotit d'une installation? Quel est son impact
sur la consommation et le fonctionnement du moteur? Nos réponses
apres 3000 kilometres d'essai
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Le nombre de pompes distribuant de |'ESS5 a augmenté de 23 % en 2017, pour franchir le cap du millier
en avril dernier. Froncois Bouchon/Frangois Bouchon / Le Figaro

* Les voitures concernées

La conversion a I'E85 n'est possible que pour une voiture d'occasion,
déja immatriculée, En revanche, elle concerne tous les types de
moteurs essence: a injection directe ou indirecte, turbo ou pas, et méme
hybride, pourvu que I'automobile réponde au minimum a la norme
Euro3 et ne dépasse pas une puissance fiscale de 14 CV, Ces derniers
critéres ont été retenus par 1'Etat pour écarter les modéles trop
polluants et les grosses cylindrées. Lorsque la voiture est modifiable, il
reste 4 choisir un boitier. Si I'offre pullule sur Internet, seul un boitier
diment homologué posé par un installateur agréé permettra de
profiter de tous les avantages offerts par I'E85, notamment de
bénéficier d'une garantie et de faire modifier la carte grise afin de ne
pas étre recalé au contrdle technique. Pour mener a bien notre essai,
réalisé avec une Subaru XV 2.0 de 2017, nous nous sommes tourneés
vers la société Flexfuel, qui fut I'un des artisans de 1'élaboration des
critéres d'homologation définis par l'arrété. Fort d'une expérience sur
25.000 kits de conversion déja installés et d'un réseau de 200 garages
partenaires, Flexfuel propose une gamme de huit boitiers dont les tarifs
s'échelonnent de 300 € a 1300 €, selon le type de moteur, hors pose.

s Consommation en hausse

Le montage du kit prend de deux a trois heures, selon le modéle fici le kit Flexfuel). Flexfus!

Le montage du kit prend de deux & trois heures, selon le modéle. Le
boitier vient s'intercaler entre les injecteurs et le calculateur d'origine
afin d'enrichir le mélange air/carburant. Le technicien de Flexfuel
procéde d'abord 4 un relevé des courbes d'origine du moteur pour
ensuite déterminer la correction & apporter. Une vérification et, si
nécessaire, un ajusternent des réglages est effectué apres trois pleins.
Entre-temps, nous avons découvert que la conversion avait modifié le
comportement du moteur. La sonorité est devenue plus feutrée et la
souplesse s'est passablement améliorée. Ces bénéfices résultent d'un
indice d'octane plus élevé (104 au lieu de 95). C6té consommation,
Flexfuel annonce & ses clients une augmentation comprise entre 15 %
et 25 %. Nous avons effectivement relevé 23 %. Précision utile, dans
notre Subaru, comme dans plusieurs autres voitures, 'ordinateur de
bord ne prend pas cette augmentation en compte. Pour juger de
T'autonomie, on ne peut plus se fier qu'a la jauge. Les démarrages
peuvent aussi s'avérer plus difficiles en hiver, car 1'alcool est moins
prompt a s'enflammer a froid que l'essence. Flexfuel parle d'un effet
«crépe flambée». Ce défaut est toutefois atténué durant les mois les plus
froids par un E85 ne contenant que 65 % d'éthanol au lieu de 85 %.
Economique & I'usage, I'E85 est surtout moins polluant. En grande
partie renouvelable, il permet de réduire de 66 % les émissions de
CO2du puits a la roue comparé au SP95. D'autre part, des mesures
réalisées par un laboratoire indépendant, lors d'un test RDE (Real Drive
Emissions), ont enregistré une réduction des émissions de particules de
90 % et des NOx de 30 %.

Les véhicules congcus ou modifiés dans les régles
pour fonctionner a I'E85 bénéficient d'une carte
grise gratuite ou a moitié prix dans de
nombreuses régions.

¢ Un boitier vite amorti

La facture totale du kit, son montage et la nécessaire modification de la
carte grise avoisine, dans notre cas, le millier d'euros. Malgré
l'augmentation notable de la consommation, en se basant sur le
kilométrage moyen annuel de 'automobiliste francais établi a 12.700
km, compte tenu de I'écart de prix entre E85 et SP95, I'investissement
sera amorti en seize mois, ce qui reste une excellente affaire. Les
véhicules congus ou modifiés dans les régles pour fonctionner a I'E85
bénéficient par ailleurs d'une carte grise gratuite ou a moitié prix dans
de nombreuses régions. Le Superéthanol bénéficie aussi d'une TICPE
(taxe intérieure de consommation sur les produits énergétiques)
nettement plus faible que celles du SP95 et du gazole, c'est d'ailleurs ce
qui explique son prix trés bas. Pour les sociétés, la TVA est en outre
récupérable a 80 %, comme pour le gazole. En cas de pépin mécanique,
T'arrété prévoit que la garantie du fabricant du boitier doit se substituer
a celle du constructeur pour toutes les piéces en contact avec le
carburant y compris I'échappement. Les Kkits fournis par Flexfuel sont
garantis cinq ans. Reste que, questionnés sur le sujet, les constructeurs
automobiles menacent de supprimer toute garantie aux modéles ainsi
modifiés. A bon entendeur...
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Comment mon vieux diesel a passé
le contréle technique renforcé

Comment mon vieux Diesel a passé le controle
technique renforcé

Eric Bergerolie

Pouah ! Un vieux Scénic Diesel de 2005. A coup sir, cette machine a polluer ne passe
pas le ol hnig forcé, Et p sl, D'allleurs I'épidémie annoncée de
contre-visites se fait attendre.

Voila une bonne nouvelle qui fera pousser un soupir de
soulagement aux automobilistes qui voyaient arriver avec
angoisse |'échéance du contrdle technique. Depuis le
renforcement de |'examen suite a la réforme du 20 mai 2018, le
nombre de véhicules soumis & une contre-visite n'a augmenté
que de 3,44 %. On est loin du doublement que prédisaient
certaines voix alarmistes, y compris dans la profession.

Ce décompte provient des gérants de centres eux-mémes, qui
avaient enregistré sur les douze mois de I'année 2017 une
moyenne de 18,56 % de contre-visite. D'aprés le Ministére des
Transports, le taux de contre-visite pour défaillance majeure
s'éléve a 22 % depuis le 21 mai. Seul 1,4 % des véhicules
contrdlés avouaient une défaillance critique, qui vaut
immobilisation le soir méme.

Mieux, la tendance semble étre a la baisse. Au dernier relevé, le
9 juin, on enregistrait un taux de 20,3 % de contre-visite.
Encourageant.

Les Frangais furent nombreux a anticiper le contréle
technique

Le taux de contre-visite pourrait néanmoins remonter au cours
des semaines a venir, @ mesure s'efface les effets du
mouvement de panique qui avait vu des dizaines de milliers
d'automobilistes devancer I'échéance et présenter leur véhicule
au contrdle technigue avant la réforme du 20 mai. Les centres
constatent une baisse de fréquentation trés nette, par rapport a
la méme période I'an dernier. Maniére de dire qu'on trouve une
proportion d'épaves roulantes anormalement faible parmi les
voitures qui ont subit leur examen ces trois derniéres semaines.

Cette proportion remontera-t-elle ? Certains en doutent. lls
espérent que l'augmentation du nombre de points de contréle et
que la menace nouvelle d'une immobilisation en cas de
défaillance critique contribuera a assainir durablement le parc.
D'autres semblent moins confiants. Le renchérissement du colt
d'entretien des voitures pourrait méme pousser davantage de
personnes a faibles revenus a rouler avec un contréle technique
périmé.

grsx item:retien régulier permet d'échapper a la contre-
e

Car la recette pour échapper a la contre-visite ne fait pas mystére
: rien ne vaut un entretien régulier et consciencieux du véhicule.
Ce qui a malheureusement un cofit.

Challenges

Rappelons que la majorité des véhicules soumis a contre-visite le
sont pour des défauts visibles par I'automobiliste lui-méme
(Eclairage, vitrage, usure des pneumatiques, ancrage des siéges,
usure des ceintures, corrosion perforante, éléments de
carrosserie dangereux, etc.). La plupart des autres défauts
touchant aux éléments de suspension (jeu dans les rotules et les
roulements, fuite d'huile aux amortisseurs, usure des disques et
plaguettes de frein) ne résisteront pas a la routine d'un entretien
régulier par un professionnel.

Décrasser son Diesel avant le controle technique

C'était donc avec un ceeur léger que votre serviteur s'est
présenté au centre de controle technique au volant d'un Renault
Scénic de 2005 consciencieusement révisé, dont le moteur
Diesel a couvert prés de 109.000 kilométres (Renault est
actionnaire de Challenges). C'est beaucoup moins que les
15.000 a 17.000 km annuels en deca desquels l'achat d'un
Diesel n'est pas réputé rentable. De fait, ce Scénic roule peu et
un encrassement de son moteur était a craindre.

A la fin toutefois, I'opacimétre a permis de vérifier que la densité
des fumées a I'échappement n'avaient rien d'excessif. Preuve
que les injecteurs ne débitent pas trop de gazole et que le
systéme de recirculation des gaz fonctionne correctement.

Il n'en serait pas allé de méme si ce vieux Scénic avait di
enchainer les petits trajets en ville. Heureusement il existe
aujourd’hui des solutions efficaces pour nettoyer les systemes
d'injection, de suralimentation et de dépollution des moteurs. En
2017, Challenges assistait @ une démonstration concluante de
décalaminage par injection d'hydrogéne, un procédé facturé
moins de 80 euros dont l'efficacité a été mesurée depuis par nos
confréres de I'hebdomadaire Auto Plus. Non seulement les
émissions de particules et la consommation baissent, mais le
moteur retrouve un peu des chevaux et de la vigueur perdus au
fil des ans.

Il existe par ailleurs toute une gamme d'additifs a verser dans le
réservoir a carburant. Au printemps 2017, des tests de I'UTAC
démontraient une baisse de 3 % de la consommation, de 20 %
des oxydes d'azote et de 44,6 % des hydrocarbures imbrQlés sur
des camions a moteur Diesel traités par les additifs de la marque
Wynn's. Des produits que les pétroliers eux-mémes ajoutent a
leurs carburants distribués en station.

Le test pollution "5 gaz" repoussé a 2022

Bien entretenu, ce Renault Scénic Diesel avait d'autant moins de
raisons d'échouer son examen que les centres de controle
technique sont loin de pouvoir assumer la complexité et le colt
d'une mesure précise du taux de polluants.

Le fameux "test 5 gaz" voulu par la loi sur la transition
énergétique de 2015 n'apparaitra, au mieux, qu'en 2022.
Mesurer de maniére précise les particules, I'oxyde d'azote et les
hydrocarbures imbrilés, en plus du monoxyde et du dioxyde de
carbone exige un appareillage extrémement cofiteux, trés
exigeant en termes d'entretien et de calibrage. C'est ce qui
ressort des tests dans dix-sept centres de controle technique
supervisés par I'UTAC qui constate que les NOx ne peuvent étre
quantifiés qu'en faisant rouler la voiture sur un banc a rouleaux,
soit un matériel a plusieurs dizaines de milliers d'euros similaire
a celui que les organismes habilités emploient lors de
I'homologation des véhicules. Hors de prix.
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Autolia Group choisit FlexFuel

Autolia Group choisit FlexFuel

Publié tobre 2018 par Frédéric MARTY

Le groupement de distribution de piéces de rechange
vient de signer un partenariat avec la société frangaise
FlexFuel Energy Development pour la fourniture de
boitiers de conversion E85 et de stations de
décalaminage a I'hydrogéne.
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Autolia Group prépare |'entrée en vigueur du nouveau contréle technique avec la
signature d'un partenariat avec la firme frangaise FlexFuel Energy Development
(FFED). Cette derniere fournira ses boitiers de conversion au Superéthanol E85 et
ses stations de décalaminage a I'hydrogéne aux 408 points de vente et 530
ateliers adhérents a la centrale de référencement Autolia Group. Ainsi, les
groupements Agra, Flauraud, TF et TVI pourront proposer des solutions a leurs
partenaires réparateurs. Le durcissement du contréle technique a partir du Ter
janvier 2019 devrait favoriser |'arrivée de véhicules au moteur encrassé dans les
garages. Le décalaminage a I'hydrogene figure parmi les solutions qui permettent
de remettre les voitures en conformité. Les réparateurs liés au groupement
pourront également profiter des boitiers de conversion au Superéthanol. Ces
derniers représentent une solution pour abaisser le coGt d'utilisation des
vehicules. « Autolia Group a toujours été attentif aux technologies de FFED. Ce
partenariat, dont nous nous réjouissons, est le fruit d'une relation sérieuse de plus
de trois ans qui a mené l'enseigne a lancer la distribution des gammes de notre
entreprise » explique Sébastien Le Pollés, président de FFED.
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E85 : zoom sur un petit boitier qui
peut amener beaucoup d'économies

E85: ZOOM SUR UN PETIT BOITIER QUI PEUT
AMENER BEAUCOUP D'ECONOMIES

Payer son plein moitié prix, ne pas payer sa carte grise, et se
prémunir de la hausse des taxes sur les carburants jusqu'en 2022,
c'est ce que promettent les sociétés qui convertissent les voitures a
essence en véhicules au superéthanol E85.

C’est un tout petit boitier pas plus gros qu'un smartphone, mais qui
intéresse de plus en plus aussi bien les automobilistes que les
garagistes. "Nous en discutons beaucoup, nous allons y passer”, nous
confie Philippe Debouzy, garagiste en lle-de-France et vice-président du
CNPA.

Depuis novembre 2017, une réglementation autorise en effet
I'hnomologation et la pose par des garagistes agréés de boitiers de
conversion E85. En transformant une voiture roulant a I'essence en
voiture roulant au superéthanol, des sociétés comme BioMotors ou
Flexfuel promettent ainsi des économies substantielles a la pompe. Un
litre d'E85 ne coiite que 60 a 70 centimes a la pompe, quand un litre de
sans-plomb 95 grimpe a plus d'1,50 euro. Soit un plein pratiquement
50% moins cher.

10 millions de véhicules potentiellement concernés en France

Un boitier de conversion s'installe uniquement sur un véhicule essence.
Le decret paru en novembre 2017 les autorise sur les modeles de
norme Euro 3, soit commercialisés a partir de 2000, et de moins de 14
CV fiscaux. Exit donc les gros SUV familiaux.

"Au total, 10 millions de véhicules sont concernés, et
surtout ce carburant est enfin reconnu officiellement, ce
qui permet de modifier |a carte grise et de la rendre, selon
les régions, totalement gratuite ou a moitié prix",
soulignait en décembre dernier dans Le Parisien Nicolas
Kurtsoglou, ingénieur responsable carburants au Syndicat
national des producteurs d'alcool agricole (SNPAA).

Il y a une quinzaine d'années, des voitures équipées de série de cette
technologie Flexfuel étaient commercialisées. Des boitiers de
conversion ont aussi été montés sur des véhicules, discrétement
pendant des années, ce qui donne une estimation du parc roulant &
I'E85 en France aux environs des 100.000 véhicules, selon I'émission
Votre Auto sur RMC.

Une manipulation avant tout électronique

Pour convertir sa voiture, il faut passer par un garagiste agréé. Ce
dernier va connecter le boitier sur le calculateur de bord du moteur,
apres avoir effectué un diagnostic pour s'assurer que ce dernier
fonctionne correctement. Le but est que le moteur fonctionne aussi
efficacement avec du sans-plomb ou du superéthanol. Ce carburant E85
comprend un peu d'essence, mais surtout jusqu'a 85% d'éthanol, un
biocarburant issu de la culture des céréales.

"En plus de la baisse du coiit a la pompe, la carte grise
est gratuite dans presque toutes les régions, les taxes
n'augmenteront que de 9,5 centimes d’ici a 2022, contre
25 centimes pour le gazole, poursuit Sébastien Le Pollés.
Cette solution peut aussi étre intéressante pour des
professionnels. Comme les véhicules émettront jusqu’a
66% de CO2 en moins, ils pourront pour certains petits
utilitaires par exemple étre exonérés de la TVS",

La conversion a I'EB5 promet en effet une voiture plus respectueuse de
I'environnement, mais tout le monde ne semble pas s’accorder sur les
chiffres. "En ce qui concerne les émissions, il est difficile de faire
ressortir une tendance nette pour les polluants qui dépend des systémes
et des véhicules.

SUR LE MEME SUJET
Nouveaux noms des carburants: notre guide pour s'y retrouver

Carburant: petit ou gros rouleur, quelle facture en 20187

Seuls les niveaux de particules sont ameliorés significativement (pour
les véhicules les plus récents de niveaux euro 5 et 6), nous explique une
ingénieure de 'UTAC-Ceram, I'organisme qui homologue boitier et
véhicule en France. Quant au CO2, il diminue en effet jusque 5% sur le
cycle d'homologation, en revanche la consommation de carburant va
naturellement augmenter (le pouvoir calorifiqgue du E85 étant plus faible
que celui de 'essence)". Quatre boitiers sur les huit attendus ont déja
été homologués.

"L'E85 est un trés bon carburant, mais uniquement s'il est bien utilisé,
expliquait en janvier sur RMC Alexis Landrieux, fondateur de BioMotors.
Il n'a pas le méme ratio de carburant que I'essence. Ce qui fait la fiabilité
d'un véhicule, c’est le mélange que I'on va apporter au moteur entre I'air
et le carburant. La voiture est prévue pour consommer |'essence avec
un certain ratio en air, I'éthanol a besoin de moins d'air, il va donc falloir
ajouter un peu plus de carburant et donc le boitier permettra ainsi la
méme fiabilité". Comptez une journée au garage pour installer le boitier.

Quelles économies pour quel colt?

"Pour un modéle équipé d'un moteur quatre cylindres récent, qui roule
seulement 12.000 kilométres peut rentabiliser le colt de l'installation en
un an", explique Sébastien Le Pollés, président de FlexFuel Energy
Development.

L'investissement de départ se montre tout de méme substanciel, de 599
euros jusqu'a 1500 euros, selon les types de boitiers (chacun adapté a
un type de moteur). Plus les heures de main d'ceuvre du garagiste.
Cette modification entraine ensuite une modification de carte grise, pour
inscrire la mention "FE" (superéthanol). Passer au superéthanol entraine
aussi une hausse e la consommation du véhicule? Mais méme avec une
consommaton du véhicule en hausse de 15 & 20%, la différence de prix
laisse encore un avantage trés important a 'E85 sur le budget carburant
annuel d'un automobiliste.
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FlexFuel et Midas partenaires

sur la dépollution

Flexfuel et Midas partenaires sur
la dépollution

Alors que le contréle des émissions polluantes lors du controle
technique va se renforcer au ler janvier 2019, Midas a fait
appel a Flexfuel Energy Development (FFED) pour proposer
un nouveau service de décalaminage des moteurs. Le procédé
consiste a injecter de I'hydrogéne dans le moteur, sans additif
chimique. Cette action a pour bénéfices d’augmenter la durée
de vie des pieces mécaniques, de réduire la consommation
des moteurs et de baisser de 40 % la pollution des véhicules,
estime-t-on chez FFED. Le service sera disponible dans un
premier temps dans I'ensemble des 35 succursales de Midas.
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Les ambitions internationalesde
FlexFuel Energy Development

Les ambitions internationales de FlexFuel
Energy Development

Spécialiste de la dépollution écologique des moteurs et des économies de
carburant, I'entreprise basée a Sophia-Antipolis pose ses pions sur le marché
européen qu'elle entend couvrir d'ici a la fin de I'année 2019... avant
d'attaquer les terres prometteuses de I'Empire du milieu et ses 185 millions
de véhicules.

Née en 2009 a la faveur du rapprochement des sociétés franciliennes Flexfuel
Company et Ethanol Development, la cleantech FlexFuel Energy Development
(FFED), devenue depuis sophipolitaine, s'attaque a une problématique de taille : la
pollution automobile. Et ce grace a une technologie brevetée et certifiée de
dépollution moteur, baptisée Hy-Calamine, qui s'affranchit des additifs chimiques
communément utilisés pour privilégier I'injection d'hydrogéne dans I'admission
d'air. Ce procédé de décalaminage moteur, écologique et économique, "permet de
réduire la consommation de carburant, de prolonger la durée de vie des piéces
mécaniques tout en baissant en moyenne de 40 % la pollution du véhicule,
revendique son dirigeant, Sébastien Le Pollés. Disponible a ce jour dans 1 200
points de service partenaires en France, parmi lesquels des garages indépendants,
des concessionnaires ainsi que des centres d'entretien automobile comme Point S
ou encore Midas, il est utilisé pour des traitements tant préventifs que curatifs en
fonction de I'état du véhicule.

L'effet controle technique

En 2017, la cleantech de 70 personnes, également présente a Paris et
Fontainebleau, a réalisé un chiffre d'affaires de 4,2 M€, dont 70 % engendrés par
son activité de dépollution moteur. Laguelle a connu, en 2018, une trés forte
croissance permettant a I'entreprise de doubler "a minima" ses facturations. FFED
est en effet portée par les évolutions législatives et réglementaires imposant un
durcissement du contrble technique qui devait prendre effet le Ter janvier prochain
et gue le gouvernement Philippe a mis entre parenthéses suite au mouvement des
gilets jaunes. "Nous allons profiter de ces 6 mois de décalage pour mieux préparer
les garages & une montée en puissance car c'est une obligation européenne 4
laquelle Iz France ne peut échapper, comme les autres pays de I'UE d'ailleurs".

D'ol l'ouverture dés mai 2017 de deux premiéres filiales, en Belgique et en
Angleterre, la premiére disposant d'une quarantaine de points de service, la
seconde de prés d'une centaine. "Les deux sont déja rentables”, affirme le dirigeant
qui vient de se positionner en Italie et prévoit le recrutement dés janvier "d'un team
manager et d'une vingtaine de commerciaux" pour y développer son business.
Suivront I'Espagne, en mars, puis, au cours du second semestre, le Portugal et
I'Allemagne. L'objectif ? "Boucler la totalité des filiales européennes d'ici a la fin
20719, Cette expansion accélérée est financiérement soutenue par la levée de 3 M€
opérée en février dernier auprés du fonds d'investissement américain ValueAct
Spring Fund, entré & hauteur de 10 % dans le capital de la PME.

tribune:ss,

La Chine dans le viseur

Quelgues semaines auparavant, FFED, a la faveur de la sortie de son partenaire
historique, le fonds A Plus Finance, avait fait évoluer son actionnariat eny
accueillant des entrepreneurs de renom - Olivier Duha (co-président de Webhelp),
Christophe Karvelis-Senn (président du fonds Capzanine) et Jean-Christian Kipp
(président de Direct Medica) -, mais aussi et surtout le fonds chinois Agricultural
Fund of China Investments Limited. Lequel occupe "une part inférieure & 10%". Un
choix éminemment stratégique lorsqu’on a I'ambition de rayonner jusque sur les
terres prometteuses de I'Empire du Milieu et ses quelque 185 millions de véhicules.
"Quand on attaque un marcheé comme celui-la, avec les contraintes qu'on lui
connait, il faut le faire de maniére uniforme et d'un seul tenant, d'olr notre parti-pris
qui vise & préparer tant sur le plan logistique que technigue le déploiement de notre
offfre en Chine une fois le marché européen consofidé', explique le dirigeant. Qui a
déja pris ses margues en Asie du Sud-Est, notamment au Vietnam et en Malaisie,
au travers d'une filiale située 3 Hong Kong qui commercialise des unités mobiles de
décalaminage & I'hydrogéne auprés des collectivités et flottes automobiles comme
celle, par exemple, des taxis hongkongais.

La marine aussi

En attendant, FFED cherche a élargir plus encore ses segments de marché en
ajoutant & ceux déja adressés - l'automobile, le poids lourd et le bus - celui du
bateau. "I/ s'agit de proposer une alternative aux méthodes de dépollution actuelles
des moteurs marins qui consistent soit & les démonter entiérement, ce qui est long
et colteux, soit & mettre les gaz en pleine mer, ce qui n'a rien d'écologigue”. Ainsi la
PME travaille-t-elle depuis 2015 sur un prototype de décalaminage dédié, soutenu
& hauteur de 500 000 € par la Direction Générale de I'Armement (DGA) via le
dispositif RAPID (Régime d'APpui a I'lnnovation Duale) dont I'un des critéres
d'éligibilité est que l'innovation présente des applications a la fois sur le marché
militaire et civil. "Nous entrons en phase de test, avec une démonstration sur une
frégate programmee pour le premier semesire 2019".

Boitiers éthanol

Enfin, la PME poursuit son bonhomme de chemin sur le marché "franco-frangais
cette fois-ci" des boitiers de conversion bioéthanol (E85), la gamme de produits
originelle de FFED qui permet "d‘adapter tous les véhicules essence immatriculés &
partir de 2001 & cet agro-carburant propre et écologique’. Une activité qui
progresse rapidement depuis son homologation, en 2017, par la Direction Générale
de I'Energie et du Climat (DGEC) qui a eu le mérite "de créer un environnement
sécurisé, sain et serein’. Elle représente 30 % de son chiffre d'affaires France avec,
a ce jour, 600 garagistes et concessionnaires partenaires, ce qui en fait le premier
réseau d'installation de boitiers de conversion au bioéthanol. "On espére que
d'autres pays européens suivront la France sur ce biocarburant qui a l'avantage
d'élargir le panel de solutions alternatives opérationnelles limitées aujourd'hui a
I'électrigue et & I'hybride”. Et ainsi contribuer a tenir les objectifs que s'est fixé
I'entreprise, & savoir "devenir un acteur européen de référence de la transition
énergétique d'ici a trois ans" et totaliser un chiffre d'affaires de 54 M€. =
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Le réseau Speedy annonce
une collaboration avec FFED

ACTUALITES DE LA FRANCHISE
Le réseau Speedy annonce une collaboration avec Flexfuel
Energy Development

le 18 janvier 2019

La marque spécialisée dans |'entretien et la réparation de tout type de véhicules Speedy continue de se développer en nouant
de nouvelles collaborations avec les pionniers de son secteur d'activité. Cette fois-ci, I'enseigne a signé un nouveau partenariat
avec Flexfuel Energy Development, spécialiste de I'optimisation des performances et de la consommations des moteurs afin de
commercialiser et d'installer ses boitiers de conversion au Superéthanol-E85 dans le réseau Speedy.

L'enseigne Speedy s’attache aux nouvelles évolutions écologiques

De plus en plus d'automobilistes cherchent a adapter leur motorisation essence pour pouvoir utiliser le Superréthanol-E85. Ce
partenariat signé entre Speedy et Flexfuel Energy Development arrive donc au bon moment pour répondre 2 la forte demande
du marché. L'entreprise prévoit plus de mille centres sur I'ensemble du territoire frangais. Les boitiers FlexFuel seront
prochainement disponibles au sein des centres Speedy. C'est en effet la meilleure solution alternative aux carburants fossiles.
L'objectif de cette collaboration est d'améliorer la qualité de I'air et de préserver le pouvoir d'achat. Les boitiers FlexFuel
rencontrent un véritable succés avec des ventes multipliées par huit ces derniers mois.

« Nous sommes trés heureux de cet engagement de Speedy aux cétés de Flexfuel, le pionnier et leader du marché des
systémes de conversion au bioéthanol E85. Nous sommes fiers de mettre notre réseau et son savoir-faire au service de cette

solution technologique parfaitement éprouvée, qui permet de concilier amélioration du pouvoir d’achat et impact écologique, et

ceci immédiatement pour la plupart des véhicules essence. » explique Monsieur Eric Terenfenko, Président du réseau Speedy.

\s@‘y

Patrick Rucart
— observatoiredelafranchise.fr
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Bioéthanol : les boitiers de conversion font
exploser les ventes

Par Elisabeth Studer - 29 janvier 2019 ™ 54

Enfin une bonne nouvelle pour la planéte ! Les ventes de carburants contenant jusqu’a
85% de bioéthanol (E85) ont vu leurs ventes décoller I'an dernier. Une raison a cela : les
premiéres homologations de boitiers de conversion pour les véhicules.

Les ventes de bioéthanol se sont envolées

Selon un bilan publié@ mardi par la Collective du bioéthanol, groupement de producteurs,
les ventes de ce carburant, moins polluant et moins cher ont grimpé de 55 % sur
I'ensemble de I'année 2018. Désormais le bioéthanol représente 2,3% du marché des
essences (hors diesel).

Premiers boitiers dhomologations

L'E8S aura en effet bénéficié |'année derniére des premiéres homologations de boitiers.
Ces derniéres voient en effet le jour actuellement, aprés la mise en place a la fin 2017 du
cadre réglementaire.

Pour rappel, ces boitiers permettent a une voiture essence de rouler indifféremment, et
avec un seul réservoir de carburant, au sans-plomb 95 (SP95), au sans-plomb 98 (SP98),
au sans-plomb 95 contenant jusqu’a 10% d’éthanol (SP95-E10) et au E85.

Des économies malgré le colt des boitiers

Au total, pres de 10 millions de véhicules du parc actuel en circulation en France peuvent
techniguement étre équipés de ces boitiers. Lesquels colitent tout de méme plusieurs
centaines d’euros en fonction des véhicules.

L’E85 colte quant a lui entre 0,6 et 0,7 euro le litre a I'heure actuelle. Un niveau de prix
inférieur a celui des autres carburants.
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Un kit de conversion bioéthanol E85
chez Norauto
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Un kit de conversion bioéthanol E-85 chez Norauto

Partagez sur Facebook f u n

Installation d'un kit E-85 chez Norauto

Norauto s'appréte a proposer ("fin février / début mars") un kit
pour convertir sa voiture essence, d'aprés 2011, au bioéthanol E-85.

L'homologation des premiers boftiers de conversion au Superéthanol E-85 avait été validée fin 2017. Le
succés a été immédiat. Avec des volumes en hausse de 55% I'année derniére, ce carburant a connu une
année record en 2018. Proposées jusqu'alors par quelques enseignes spécialisées, ces conversions
s'apprétent aujourd‘hui a faire leur entrée chez celui qui se présente comme le leader francais de I'entretien
automobile, Norauto (en partenariat avec FlexFuel Company). Une soixantaine de centres Norauto sont
concernés.

Tarif a suivre

Les kits pourront étre installés sur des véhicules essence d'aprés 2011 avec moins de 14 CV. Norauto ne
communique pas encore les tarifs. Nous savons juste que la prise de rendez-vous se fait en ligne pour un
diagnostic faisabilité a 19 euros. Ce dernier est remboursé s'il y a intervention sur le véhicule.

Généralement, l'opération colte entre 1.000 a 1.400 euros. Rappelons également que si le prix du litre de
Superéthanol se vend en moyenne deux fois moins cher que I'essence, la consommation sera quant a elle
légérement plus élevée. D'aprés nos estimations, il faudra effectuer entre 20.000 a 28.000 kilométres (selon
les modéles concernés) pour amortir ce surco(t. A suivre !
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Norauto et FlexFuel signent un partenariat

A partir de fin février 2019, 'enseigne de centres autos proposera dans ses ateliers le kit de conversion au bioéthanol
(E85) du spécialiste de la dépollution moteur FlexFuel.

Prés d'une soixaniaine d'afeliers de ['enseigne Norauto proposeront les kits de conversion au bicéthanel ([E85) FlexFuel.

Par Nabila Rameaux

Aprés I'Ecocontrdle, Norauto poursuit ses engagements en faveur de la baisse des émissions
du parc roulant en s'associant a FlexFuel, le spécialiste de la dépollution moteur. Ainsi, dés fin
février, 'enseigne de centres autos proposera dans prés d'une soixantaine de ses ateliers,
linstallation de kit de conversion au bioéthanol, pour les voitures essences.

Croissance de 7 % du marché du bioéthanol

Cette démarche de I'enseigne s'inscrit dans un contexte de croissance du marché du
bioéthanol E85 (+ 7 % en un an), moins cher et moins polluant que le sans plomb et le diesel,
Pour mémoire, le ministére de la Transition écologique et solidaire a publié en décembre 2017
l'arrété qui définit les conditions d'homologation des boitiers superéthanol-E85. Depuis, de
nombreux opérateurs se sont lancés dans cette activité en s'associant a des spécialistes de la
filiere (Point S, Speedy, Autolia, etc.).

Norauto part, a son tour, a l'assaut de ce marché avec une offre de services complémentaires :
des facilités de paiement (jusqu'a 10 fois avec Oney), la vérification de la faisabilité de la
prestation et la validation du bon fonctionnement du véhicule, la demande d’homologation
pour plus de sécurité, la prise de rendez-vous sur internet pour le diagnostic de faisabilité, etc,
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FlexFuel Energy Development obtient
une troisieme homologation

Actualités

FlexFuel Energy obtient une troisieme
homologation
(1 061 vues) - 7 mars 2019 n ﬂ 4 A

Par La rédaction

FlexFuel vient d'obtenir de I'UTAC I'homologation de ses boitiers pour les véhicules
essence équipés d'un moteur a injection directe, normes Euro 5 et 6, de 8 a 14 CV, mis en
circulation depuis janvier 2011.

FlexFuel poursuit sur sa lancée ! Au total la nouvelle homologation octroyée a FlexFuel
Energy Development (FFED) ne concerne pas moins de 7 500 modeéles essence mis en
circulation depuis le 1er janvier 2011. Parmi eux, on peut citer les Audi A4, A5 et A6,
Citroén Grand C4 Picasso et DS4, Peugeot 3008, 5008 et 508, Renault Grand Scenic et
Espace, Volkswagen Golf et Touran, etc. Ainsi, FlexFuel couvre 56% du parc des voitures
essence.

Coté installation des boitiers de conversion au Superéthanol-E85 sur les véhicules, la
marque dispose d'un réseau de partenaires composés de 800 points de vente, dont
certains sous enseignes Norauto et Speedy. « Ce boitier s'adresse a tous les
automobilistes qui roulent beaucoup dont les véhicules, munis de moteurs puissants
adaptés aux autoroutes et grands parcours, seront encore plus concernés par I'économie
réalisée a la pompe et la rentabilité rapide du boitier posé », affirme Sébastien Le Pollés,
président de FFED.
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E85 : Faut-il craquer
pour ce carburant a 0,70€/1 ?

E85: faut-il craquer pour ce carburant a 0,70 €/1?

Un nombre croissant d'automobilistes frangais se rue sur I'EBS, carburant qui promet 50%
d'économie & la pompe et dont le réseau de distribution s'étoffe trés rapidement. Caradisiac a

enquété sur le phénoméne,

L'E8S, vous connaissez ? || s'agit de ce carburant mélant de 65 a 85% d'éthanol d'origine agricole a du
sans plomb. Grace & une trés faible taxation, celui-ci affiche des tarifs & la pompe inférieurs de moitié
4 ceux du SP95. Et depuis que les pouvoirs publies ont homologué certains boitiers permettant aux
moteurs récents de fonctionner sans heurts au superéthanol, le phénoméne prend rapidement de
lampleur. Les volumes de vente ont en effet augmenté de 55% I'an demier, pour approcher les 183

millions de litres,

On dénombre actuellement prés de 1200 points de distribution dans I'hexagone, soit presque 300 de
des boitfers de n E85 obtenues

plus qu'au début de [‘année 2018 | « Avec les hor
en 2018, le Superéthanol-E85 a pu décoller et s'installer dans le quotidien des frangals » commente
Sylvain Desmoures, Secrétaire général du Syndicat national des producteurs d'alcool agricole
(SNPAA),

Rentabilité express

De fait, 'ES5 représentait a la fin 2018 2,3% du total des essences distribuées, soit 1% de plus qu'un
an plus 16t. On ne parlera certes pas de raz-de-marée, mais un mouvernent de fond s'est

incontestablement créé, Celui-ci repose sur plusieurs piliers :

Des tarifs imbattables. Avec un prix d'environ 70 centimes au litre, 'ESS colite deux fois moins cher
que le 5P95 a la pompe. Méme si I'ethanol induit une consommation supérieure au sans plomb

« pur » du fait d'un pouvoir calorifique inférieur, linvestissement nécessaire 4 la pose d'un boitier
électronique de conversion est vite rentabilisé. Ledit boitier sera facturé entre 600 et 1300 € selon la
complexité et la cylindrée du moteur, Pour un 4 eylindres & injection indirecte consommant 81/100 km
et parcourant 15 000 km/an, la mise de fonds initiale est rentabilisé dés la premigre année

dutilisation,

Une fiabilité éprouvée, Les moteurs mis en circulation depuis 2007, c'est-a-dire satisfaisant a la
norme Euro 3, sont déja congus pour carburer au SP95 E10, lequel incorpore déja 10% d'éthanol, Le
fait d'augmenter ce taux n'est en rien dommageable au groupe moto-propulseur, @ la condition
d'installer un boitier électronique ad hoc. Celui-ci contrale le débit d'ES5 qui, du fait d'un pouvair
calorifique moindre, doit en effet étre injecté en plus grandes quantités dans le moteur (d'ol la légére

surconsommation évoquée plus haut).

Gare au froid

Pour un meteur fonctionnant au superéthanol avee un boitier homalogué, la seule difficulté peut étre
le démarrage par temps trés froid. « If faudra peut-étre donner deux coups de clé au lieu d'un »,
tempére un professionnel. Si apparait un probléme de combustion, un voyant pourra s'allumer au
tableau de bord. « En cas d'avarie motew; lutilisation d'E85 pourralt motiver un refus de prise en

», avertit Guill auto dont le site web est une

charge par le construct Darding, un

mine d'informations techniques claires et précises, sur tous les themes. Toutefois, les sociétés
vendant des boitiers E85 homologués disposent d'assurance couvrant les conséquences

d'éventuelles défaillances causées par leurs boitiers,

CARADISIAC

.COM

Un carburant facile a vivre. On I'a dit plus haut, le réseau de distribution de I'E85 se développe
rapidement, avec prés de 1200 stations a ce jour et 11 nouvelles ouvertures en moyenne chague
mois. Des applications pour smartphone permettent de localiser celles-ci trés facilement, a l'image

de « Mes stations EB5 » ou « Stations E85 », par exemple. Et si, au gré de vos déplacements, vous ne

trouvez pas de pompe de superethanol, aucun probléme puisque les voitures fonctionnent

indifférermment au SP95 ou au SP98 classique. Pas de panne séche a redouter, donc.

Un « vernis écolo ». Soyons clairs, l'argument écologique ne revét souvent gu'une importance trés
secondaire aux yeux des usagers d'EBS. Pour autant, et sans tomber dans un greenwashing béat, Il
est quastion d'une énergie verte et renouvelable, ce qui sonne agréablement & l'oreille

10 millions de voitures concernées

La filigre frangaise du bioéthanol concerne 50 000 agriculteurs et occupe une surface de 300 000
hectares, soit ['équivalent de 1% de la surface agricole utile. Si ce carburant venait & se développer, il
faudrait toutefois veiller a respecter I'équilibre entre agriculture & vocation alimentaire et agriculture &

voeation « automobile »

Le probleme est toutefois trés |oin de se poser, méme si les professionnels évaluent a 10 millions le
nombre de véhicules & essence produits aprés 2001 qui en France pourraient carburer & 'E8S,

En matiére d'EAS; l'offre des constructeurs auto savire trés pauvre. Seul Ford est présent
sur le créneau, avec un Kuga Flexifuel dont les premiers exemplaires armiveront dans les
show-rooms au mois de juin 2019, 3 des prix compris entre 20 100€ et 34 250 €, Un moyen
pour le constructeur d'occuper le terrain ot d'écouler des SUV essence qul autrement
seraient plus difficiles & vendre

Convaineu(e) ? Reste & prendre contact avec une entreprise produlsant et installant des boitlers
diment homologués (Journal Officiel du 15 décembre 2017). A ce jour, trois d'entre elles sont

répertoriées : outre FlexFuel Company, citons BioMotors et ARM Engineering.

Il faut faire appel & ces sociétés ou & leurs garages partenaires (généralement des indépendants,
rejoints depuis peu par les réseaux Speedy, Norauto ou Point S) pour opérer la greffe. Une opération
qui dure de une a trois heures, et au terme de laguelle il faut renvoyer sa carte grise en préfecture afin
que celle-ci vous revienne ormée de la mention FE (Superéthanol-essence) dans la case P3, laquelle
remplacera la mention ES (essence), Notez enfin que lors de la revente du véhicule, la carte grise sera

gratuite ou & moitié prix selon la région,
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Le contréle technique prend le diesel
dans son collimateur

Le controle technique prend le diesel dans
son collimateur

Le durcissement de cette inspection a partir de ce lundi ler
juillet prochain ne concerne que les véhicules fonctionnant au
gazole. Les moteurs anciens ou encrassés sont les premiers
visés.

Le contréle technique se durcit & nouveau. Ce tour de vis aurait da étre
appliqué le 1*" janvier dernier, mais le mouvement des «gilets jaunes»

a contraint les pouvoirs publics & le reporter au 1* juillet. Il s'agit, cette
fois, de mesure I'opacité des fumées émises par les motorisations
diesels (plus de 60 % du parc frangais, 24 millions de véhicules). Les
mécaniques les plus anciennes, dépourvues de filtre a particules (FAP),
obligatoire seulement depuis 2011, vont avoir du mal & passer
I'épreuve. Pour les plus récentes, il faudra que certains de leurs
composants ne soient pas trop encrassés: le FAP, mais aussi la vanne de
recirculation des gaz d'échappement (EGR), destinée & abaisser le
niveau des oxydes d’azote (NOx), auxquels s’ajoute le circuit
d’admission.

L'encrassement est le fléau des diesels ne circulant qu'en
agglomération, ou effectuant des petits parcours, pendant lesquels le
moteur n'a pas le temps de monter en température. Deux solutions
peuvent améliorer les choses. La premiére consiste a régénérer le FAP,
pour les véhicules qui en sont équipés, en roulant une trentaine de
minutes a un régime de rotation élevé (plus de 3000 tr/min). La seconde
est de procéder a un nettoyage des organes encrasses.

Une voiture sur cinq recalée

Ce durcissement lié & une mesure plus stricte de la pollution devrait
entrainer «4,5 % de contre-visites contre un peu moins de 1 %
aujourd’hui» pour les propriétaires de voitures roulant au gazole,
pronostique Karine Bonnet, présidente du réseau de contréles
techniques Dekra (1570 centres). Seuls 12,9 % ne présentaient aucune
défaillance élémentaire lors de leur premieére visite. Mais pres d'une
voiture sur cing est déja soumise a une contre-visite. Rappelons que
depuis mai 2018, le nombre des défaillances a grimpé a 610, dont 470
nécessitent une contre-visite, Ces durcissements successifs ne sont pas
pour déplaire aux professionnels de la réparation automobile. L'un des
acteurs importants du secteur, dans un livret interne destiné aux
membres de son réseau, que nous avons pu consulter, parle méme
d'«opportunités de business liées au contréle technique grice a ses
derniéres évolutions». Le tarif de I'une de ces inspections s'établit &4 un
peu moins de 80 euros, avec de fortes disparités (de 40 & 110 euros) en
fonction de I'implantation du centre.

Une autre surprise attend d’ici a trois ans les automobilistes. Il s’agit
cette fois de la mesure dite des «cing gaz». Ces polluants, rejetés par le
pot d’échappement de nos voitures, sont le dioxyde de carbone (CO,), le
monoxyde de carbone (CO), les hydrocarbures imbrilés (HC), les
oxydes d'azotes (NOx) et le dioxygéne (0,). L’application de ce nouveau
controle était prévue pour cette année, mais elle a été reportée a 2022 a
la demande des centres. IIs ont fait valoir qu’ils peinaient a s’équiper
des nouveaux appareils de mesure, fort coliteux (plusieurs dizaines de
milliers d’euros) et aussi trés encombrants. La situation ne semble pas
s'étre éclaircie, si I'on peut dire, bien au contraire. «On ne connait pas
encore le procédé ni le matériel qui seront requis pour effectuer le
contrdle des “cing gaz”», confie Karine Bonnet.

«Instrument de protection de la planéte»

En janvier 1992, a sa création, le controle technique a été présenté par
les acteurs du monde automobile comme un outil de sécurité, surtout
en cas de transaction. Les mémes professionnels le présentent
aujourd’hui comme «un instrument de protection de la planéte», Mais
ils ne dédaigneraient pas revenir a I'argument sécuritaire a propos
d'un éventuel contréle technique des deux-roues, au motif «qu'il existe
bien dans d'autres pays».

En 2015, le gouvernement Valls avait tenté de 'imposer, mais il avait
reculé devant la bruyante fronde des motards. Ils avaient argué, non
sans raison, que les accidents dus a un défaut d'état ou d’entretien de
leurs véhicules étaient infinitésimaux (environ 0,3 % du total). Reste a
savoir si le controle technique ne va pas finir par susciter la méme
colére chez les automobilistes. Et souffler ainsi sur la braise des «gilets
jaunes», détenteurs, pour nombre d’entre eux, de véhicules diesels
rarement de derniére génération.

De la lessive ou de ’hydrogéne

Pour satisfaire a des exigences de performances mais aussi de
dépollution, les moteurs Diesel se sont complexifiés. Injecteurs high-
tech, FAP, vanne EGR sont devenus la regle. En vue d'un controle
technique, ces éléments peuvent étre nettoyés par une injection de
détergents ou de gaz (hydrogéne et oxygéne). Nous avons testé les deux
méthodes en commengant par une Renault Laguna Coupé diesel
totalisant 35.000 km.

Malgré le faible kilométrage de ce véhicule, la vanne EGR et le circuit
d'admission étaient déja sales. Aprés leur nettoyage par des produits
lessiviels, le résultat s’est montré probant. Au ralenti, les émissions de
€O, passent de 48 g par minute a 25 grammes. Cela signifie également

que la voiture consommera ensuite légérement moins. Il faut enfin
vidanger le moteur, car un peu de produit de nettoyage risque de
passer dans I'huile pendant I'opération. Mémes bons résultats avec le
procédé ayant recours a une injection d’hydrogene. Il n’exige aucun
produit chimique et ne nécessite pas de vidanger 'huile du moteur
apres traitement.

«Rattraper » un moteur

Sur une autre voiture diesel totalisant cette fois 160.000 kilométres, les
analyses de dépollution indiquent une baisse significative des
émissions polluantes dans l'air aprés traitement. Les valeurs
concernant le dioxyde de carbone (CO,), le monoxyde de carbone (CO)

et les oxydes d’azote (NO,) chutent respectivement de 28,3 %, 68,42 % et

47,5 %. La puissance du moteur augmente pour sa part de prés de 8 %
(172,45 ch contre 159,7 auparavant).

» ALIRE AUSS| : Le diesel fait-il son grand retour?

Nettoyer injecteurs, turbo, vanne, admission et filtre en vue d'un
controle technique peut donc se révéler intéressant, en particulier sur
les diesels de petites cylindrées trés encrassés, On arrive ainsi a
«rattraper» un moteur, mais pas a le sauver. §'il a mal été entretenu, un
nettoyage ne compensera pas son usure. Ces procédés cotent entre 70
et 200 euros.
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FlexFuel annonce une quatrieme =
homologation

Flexfuel annonce une quatrieme
homologation

Publié le 4 juin 2019 par Jean-Marc GERVASIO.

Acteur majeur sur le marché des boitiers de conversion au
superéthanol-E85, Flexfuel Energy Development annonce une
quatrieme homologation par I'UTAC de son offre lui permettant
d'équiper officiellement I'ensemble des voitures essence
immatriculées depuis le 1¢€r janvier 2011.

Avec un prix de I'essence qui repart a la hausse, la conversion possible au superéthanol-E85 est une véritable
alternative aux carburants fossiles et réduit incontestablement |e coup d'utilisation au kilométre.

Avec cette nouvelle homologation, ce sont les véhicules essence équipés d'un moteur &
injection indirecte répondant aux normes Euro 5 et 6 et d'une puissance administrative de
7 CV et moins qui sont concernés par la possible conversion. En tout, plus de

14 000 modeles de véhicules essence mis en circulation depuis 2017 sont compatibles
avec ces boitiers permettant de rouler au biocarburant E85.

Grace a cette derniére officialisation, FFED détient toutes ses homologations pour les
véhicules essence Euro 5 et 6. Le spécialiste du genre couvre désormais 70 % du marché
des véhicules essence et répond ainsi a la demande soutenue d'équipement des
véhicules les plus récents.

FiexFusl Energy Deve —
Euro3/4 ™ | 7 CV et moins
» 8a14CV
e e Euro 5/60 | 7 CV et moins Boitier homologué
8214 CV Boitier homologué
7 CV et moins Tests en cours
; 1)
Injection indirecte e gudcy St 45 0N
ks furo 5760 |7 CY et moins Boitier homologué
: B8al4cv Boitier homologue

') vénicules immatriculés entre e 1/1/1997 ot le 31/12/2005 (Euro 3) et entre le 1/1/2006 et e 31/12/2010 (Euro 4)

@ Véhicules immatriculés depuis le 1/1/2011
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Pré-contréle technique : les bienfaits
du décalaminage a I'hydrogéene

Pré-controle technique : les bienfaits du
décalaminage a I’hydrogéne
(1 110 vues) - 27 juin 2019 (v | in =N

Par La rédaction

En réponse aux nouvelles normes du contrale technique sur l'opacité des fumées des
véhicules diésels, FlexFuel Energy Development (FFED) propose un décalaminage moteur
a I'hydrogene aux automobilistes.

Le 1% juillet 2019, une nouvelle disposition du contrdle technique entrera en vigueur et
visera particulierement I'opacité des fumées des moteurs diesels. Pour éviter une contre-
visite, la dépollution peut étre la solution idéale. Dans ce sens, FlexFuel Energy
Development (FFED) propose un décalaminage a I'hydrogéne.

Ecologique, sans additif chimique, ce décalaminage permet de réduire I'opacité du
véhicule jusqu'a 75%. Il aide aussi a se rapprocher des performances d'origine, a diminuer
la consommation de carburant jusqu'a 15% et a la préservation des piéces mécaniques.
Ce service est disponible dans 1 500 points de service proposant la technologie FlexFuel
tels que Midas, Point S ou encore Rapid Pare-Brise.

«Face aux inquiétudes des automobilistes d'un contrdle technique plus cher et de
contraintes de remises en état colteuses, FlexFuel offre une alternative rentable,
accessible en termes de prix, simple a mettre en place et écologiquen», fait remarquer
Sébastien Le Polles, président de FlexFuel Energy Development.
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Econome, en croissance... le super
bon plan du Superéthanol E85

Econome, en croissance... e SUper i dune évolusion possvie. £n 2020, les constructeurs
automobiles devront se conformer & de nouveaux niveaux d'émissions de

4
bO“ plan du superethaHOI E85 CO2, au risque de devoir payer des pénalités pouvant atteindre pour

chacun d'entre eux plusieurs milliards d'euros. Or au mois de juillet, une
Ce carburant est environ deux fois moins cher que le SPg5. De quoi réaliser nouvelle réglementation européenne intégre plus justement le bilan

de sérieuses économies. Pas étonnant que sa consommation explose: cathone dasvastsmis Aatasl.

Etsi c'était LA réponse tant attendue & la défense du pouvoir d'achat et Les constructeurs ont done tout intérét a lancer 4 nouveau des modéles
aux contraintes environnementales? Le Superéthanol E835, carburant intégrant les deux carburants essence et superéthanol. Premier a retenter
économe et moins polluant, fait sa révolution, s'imposant lentement mais T'aventure : 'Américain Ford, qui fait actuellement un carton avec une
stirement dans nos stations-service comme dans les réservoirs de nos version flexfuel de son SUV Kuga (70 % des ventes du modéle). Selon nos
voitures. Alors que le SPg5 s'affiche en moyenne 1,49 € le litre, 'E85 informations, d'autres concurrents comptent a leur tour faire des

coiite deux fois mais cher, autour de 68 centimes d'euros. Et jusqu'a 50 annonces d'ici la rentrée.

centimes dans certaines stations de la grande distribution pratiquant des

offres d'appel a prix cofitant. De quoi faire un plein de 7o litres pour Uninvestissement
moins de 40 €. auantageux
Si l'utilisation du Bioéthanol (alcool produit a base de plantes) dans les sgl‘slirll‘l!lnl?nl'ae]sn xrrnlmaat;qn

moteurs est presque aussi ancienne que l'automobile (la mythique Ford T,

produite entre 1908 et 1927 roulait & 1'éthanol), le Superéthanol E85 (85 Soit

% de bioéthanol et 15 % d'essence) n'a fait son apparition dans les z" gasin

stations-service franc¢aises qu'en 2007. Le sans-plomb (SP) 95 E10, p:r(:itri €

contenant 10 % d'éthanol (pouvant étre utilisé dans la quasi-totalité des Prix

véhicules d'aprés 2o00) arrive, lui, deux ans plus tard, en 2009. d'un boitier
E8S:

Une nouvelle pompe créée chaque jour au moins

fo00€

Mais les débuts sont poussifs. « A 1'époque, trés peu de stations, moins de
300, proposaient I'E85, se souvient Nicolas Kurtsoglou, responsable
Carburants au Syndicat national des producteurs d'alcool agricole
(SNPAA). En revanche, une vingtaine de modéles essences susceptibles de
fonctionner avec ce carburant étaient commercialisés. »
Malheureusement la tendance s'est inversée. Alors que de plus en plus de
stations le proposaient, les constructeurs eux ont réduit leurs offres,
jusqu'a ne plus commercialiser aucun modéle « flexfuel » (fonctionnant a
T'essence ou au Superéthanol), que I'on ne trouvait plus que sur le marché
de l'occasion.

Aujourd'hui, les planétes semblent enfin alignées pour permettre 4 'E85 * 13000 km parcourus, consommation : 7 litres/100 km.
de trouver sa juste place face aux autres carburants. Un arrété publié le 15 Le calcul tient compte d'une surconsommation d'environ 15 % pour e E85.

i o ) Prix moyen constoté hier. i :
décembre 2017 a permis ['homologation des boitiers que l'on installe sur LPNECGRAPHIE
les moteurs essence, donnant ainsi le top départ 4 une vraie
démocratisation de son utilisation. Des régions, départements et méme Uninvestissement rentable en moins de deux ans
certaines communes proposent des aides pour leur installation. Et plus de
1400 stations-service, soit 15 % du pare, sont désormais dotées de Le calcul est relativement simple. 1l a été réalisé par la filiére frangaise du
pistolets E85. Une nouvelle pompe est créée chaque jour, bioéthanol, eréée en 2006 pour en faire la promotion. Elle rassemble «

Recul du dissel. ambiée d i 5 " tous les acteurs impliqués dans la production, la distribution ou
ecul du diesel, flambée des prix & la pompe, normes environnementales ——— s i
P parip l'utilisation du bioéthanol en France ». Soit : les planteurs de betteraves,

les producteurs de céréales, les producteurs d'éthanol, les constructeurs

automobiles et les distributeurs de carburant. D'un c6té, la deépense lice 4
appliquée aux carburants... Il n'en fallait plus pour que ce carburant, |

toujours plus drastiques et surtout naissance du mouvement des Gilets
jaunes a 'automne dernier contre l'augmentation de la taxe carbone

‘installation d'un boitier. Celui-ci est commercialisé par I'un des quatre

jusque-la cantonné au bon filon qu'on s'échange entre connaisseurs ou
gros rouleurs, séduise a son tour le grand public.

fabricants agréés : Biomotors, Flexfuel, ARM engineering et Borel,

Un seul modéle en vente

« Sa eroissance est exponentielle, confirme encore Nicolas Kurtsoglou. +
85 % sur les douze derniers mois, qui faisaient déja suite aux + 55 % des
douze mois précédents. » Résultat : 33 000 automobiles vendues
d'origines avec la bicarburation « Superéthanol ou essence » circulent sur
nos routes. Auxquelles s'ajoutent 70 000 autres, équipées a posteriori (via
un installateur agréé) d'un boitier permettant la conversion,
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La vente d'E85 continue
de battre des records

La vente d'E85 continue de battre des records

La distribution d'éthanol E85 se porte bien en France, avec une

. croissance soutenue depuis quelques années. 2019 est bien partie
pour faire le double de I'année derniere, a plus de 300 millions de litres,
et ce, malgré la quasi absence de modéles chez les constructeurs.

C'est un carburant qui se développe sans aucune aide des
constructeurs. Alors que la plupart misent tout sur I'électrique en étant

au four et au moulin (conception et production des voitures,
développement des infrastructures de recharge), 'E85 se développe seul, dans son coin... ou presque. En effet,
depuis I'hnomologation officielle de certains boitiers de conversion, et la démocratisation des reprogrammations,
I'EB5S explose.

Selon le SNPAA (Syndicat National des Producteurs d'Alcool Agricole), les volumes écoulés ont fortement
progressé : 118 millions de litres en 2017, 183 millions de litres en 2018 et environ 185 millions de litres... au
premier semestre. En clair, le marché frangais est bien parti pour doubler la mise en 2019. Et cela, alors qu'un seul
véhicule neuf est disponible : le Ford Kuga Flexifuel.

Et le succés de I'E85 ne se limite pas aux frontiéres frangaises. La Belgique est en passe d'autoriser la vente du
carburant, qui n'existait pas jusqu'ici. Le décret est sur la table de la ministre fédérale de I'Energie.

Evidemment, la grande question est de savoir combien de temps I'avantage de I'E85 a la pompe par rapport aux
autres carburants sera-t-il maintenu. Temps que I'E85 restera minoritaire (plus de 30 milliards de litres de sans-
plomb sont distribués sur une année en France, contre 183 millions pour I'éthanol), I'avantage fiscal devrait étre

maintenu...
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Apres le diagnostic,
quels traitements ?

Atelier Antipollution

Apreés le diagnostic, quels traitements?
(2 008 vues) - 8 octobre 2019 / 2 commentaires n n n 4 A

Par Je Felten

Retour en arriére ; annonce puurjamnew 2019, puis effectif depuis le 1% juillet dernier, le
contrdle technig les véhicules diesel les plus polluants dans des
conditions bien plus contraignantes qu'avant. A la clé, des opérations de contréle et de
yage des circuits d'alin , de combustion et de dépollution. Oui, mais
lesquels ?

Les éléments concernés par ces opérations sont trés technologiques dans les moteurs
diesel : le circuit d'alimentation en carburant, des filtres jusqu'aux injecteurs (en excluant
le systéme électronique et électrique), la combustion (par compression sur les diesel), la
suralimentation, les recyclages de gaz et les traitements des gaz d'échappement.

Cette boucle est longue, complexe et caractérisée par une seule défaillance ; un taux

if de poll dé a l'analyse de gaz et des particules. Si le diagnostic est
facilité par des équipements dédiés, le traitement des défaillances peut prendre de
multiples formes.

Diagnostic

Mous |'avons abordé précédemment : le diagnostic mécanique des systémes de
dépollution peut étre réalisé avec des équipements dédiés, dont les performances sont
maintenant reconnues. Mais aprés le diagnostic, il faut traiter les éléments défaillants au
mieux. Les spécialistes estiment que le marché devrait se répartir entre 62%
d'interventions par néttoyage et 38% par remplacement des piéces, pour un total de 2
millions d'interventions par an,

Il y a bien siir le remplacement pur et simple, souvent réalisé pour les vannes EGR qui sont
prises dans la calamine. Reste que e colt des pieces peut rapidement s'envoler : pour
celles d'inj 1, pompe et injecteurs, ainsi que la ligne d'échappement dont le filtre &

particules, les prix qui dépassent vite les 1 000 euros !

Quant & envisager un démontage de chaque pour procéder a un nettoyage manuel, il faut
idérer la complexité des ges, les joints et le temps passé. Un bon diagnostic
permet d'envisager le niveau de pollution des circuits et I'état de chaque piéce afin de

Nettoyage par injection

D'une efficacité reconnue depuis plus de 10 ans, le nettoyage par circulation d'un produit
nettoyant introduit & 'admission permet un traitement en profondeur et un résultat
significatif sur les émissions polluantes. || peut étre réalisé avec des produits de nettoyage
dédiés, mais imposent alors une filtration des gaz d'échappement pour limiter la libération
dans I'atmosphére de produits toxiques. Une solution plus récente utilise |'hydrogéne
sous forme gazeuse qui, recombiné & I'oxygéne, permet de décoller les particules de
“crasse” sur le circuit d'admission (via I'EGR) dans la chambre de combustion et sur le
circuit d'échappement.

Décrasser le FAP

Des appareils ont été congus pour réaliser un nettoyage des suies persistantes dans les
filtres & particules et autres catalyseurs. Le principe consiste & envoyer un fluide sous
pression mélangé a un détergeant ou a de I'air comprimé. Des variations de pression
décollent les particules qui sont ensuite extraites du pot par I'eau circulant. Des tests de
différence de pression «amont/aval» sont réalisés avant et aprés l'opération pour juger du
nettoyage et de I'état du pot.

Les produits d'entretien

Pour appréhender un encrassement du circuit, les pétroliers intégrent des additifs aux
carburants mais ceux-ci sont prévus pour un usage normal des véhicules et ne prennent
pas en compte un usage a vitesse réduite, ou le fonctionnement & une température trop
basse sur des trajets trop courts.

Pour remédier & ces comportements qui conduisent rapidement & un dysfonctionnement
de la boucle de dépollution, il est proposé des produits complémentaires qui procédent a
un nettoyage en temps réel de 'ensemble du circuit, dans des conditions de
fonctionnement classique, c'est-a-dire sans procéder a un “forgage” des actuateurs. La
solution est préventive et permet d'espacer les traitements de fond, tout en garantissant
une dépollution plus efficace.

HyCalamine, une solution FlexFuel

eau di line de FlexFuel.

Quand le verdict tombe d'un moteur qui pollue, le réparateur doit réagir trés
rapidement pour proposer a son client la meilleure solution, celle qui présente
I'efficacité optimale par rapport a un coit, dans la perspective du prix résiduel du
vehicule.

Plusaeurs équipementiers ont lancé des solutions en pratig un yage des
its de k et de dépollution par injection de produits décal ou,
FlexFuel Energy Development, avec une recomposition d’hydrogéne et

procéder logiquement aux opérations nécessaires. Cet examen initial ttra de réali
|'opération de réparation la plus appropriée, depuis le mélange d'additif dans le carburant,
jusqu'au nettoyage des piéces d'échappement déposées chez un spécialiste.

en eau (sous forme de a hautes é ) dans le moteur.

aoxyg T F

Pfahque a I'issue d'un contrdle de la pollution dans les normes du contrale

fa procédure dure 142 heures. La madu.ne HyCalamine de
FlexFuel procede par ph intég Iinjection, sous fi moteur, des 2
gaz dans la tubulure d'admission. Le décalaminage va her les soupapes et les

cylindres en premier lieu, puis la ligne d'échappement.

En procédant a des forcées de la vanne EGR,; le r!cyclage a l'admission de
|a production de yage va décol celle- n!.et tr o de
verifier son foncti Le touche ég le turk

puis un essai sur route permet de reuhse.r une régénération du filtre a pa:tu:ulss Les
résultats mesurés sont la pour accréditer la solution,

Ne consommant que de I'eau déminéralisée, le FlexFuel HyCalamine est un
équipement qui peut améliorer le chiffre d'affaires de |'atelier, rentabilisé das le 5°™
entretien réalisé chaque mois, avec une formule location. Celle-ci permet également
de bénéficier des évolutions du ériel, une i hine étant ée pour
Equip Auto le mois prochain, avec plus d'interactivité.




DECISION ATELIER DECISION
ATELIER

FFED dévoile sa solution
de décalaminage connectée

FFED dévoile sa solution de décalaminage
connectée

Publié le 16 octobre 2019 par Jean-Marc GERVASIO.

Acteur majeur sur le marché du décalaminage a I'hydrogeéne, et ce
depuis de nombreuses années, FlexFuel Energy Development profite
de la grande manifestation de I'aprés-vente pour y présenter sa
derniére machine : la Hy-Carbon Connect.

Alors que la technique du décalaminage a I'hydrogéne a eu, il faut bien I'avouer, des
débuts difficiles avec une population de réparateurs pas toujours facile a convaincre,
cette solution écologique et sans additifs chimiques rentre finalement trés
progressivement dans les ateliers.

Sensible aux attentes des professionnels dans ce domaine, FFED continue de développer
son offre et franchit aujourd'hui un nouveau cap en proposant sur le marché une machine
évoluée. Dotée d'un programme apte a analyser le niveau d'encrassement du moteur et
surtout de mieux cibler les composants affectés par le phénoméne, la Hy-Carbon Connect
propose un traitement personnalisé et qui répond précisément aux dysfonctionnements
constatés sur le véhicule.

Un traitement curatif et préventif

Fruit de quatre années de recherche et développement, cette machine avec ses trois
brevets mondiaux déposés se veut une réponse aboutie a I'attente actuelle du marché.
La Hy-Carbon Connect améliore la dépollution moteur par un diagnostic préalable
complet du véhicule, qui se déroule de la fagon suivante :

v le profil de I'automobiliste est défini (type de motorisation, types de trajets, nombre de
kilométres parcourus par an...) ;

» les codes défauts enregistrés dans le calculateur sont relevés via la prise EOBD et
classés par catégories (vanne EGR, turbo, clapets d'admission, autres) ;

» toujours par la prise EOBD, les piéces sensibles a I'encrassement sont mises en
mouvement afin de comparer la position demandée avec la position réelle et ainsi
d'évaluer son niveau de dysfonctionnement.

Ces trois parametres établis, |'algorithme développé par les ingénieurs de I'entreprise
permet de valoriser les informations collectées en effectuant un traitement sur mesure
adapté a la problématique du client mais aussi en anticipant les futurs besoins du
véhicule pour éviter I'encrassement du moteur et les pannes liées.

« Avec cette innovation, FlexFuel Energy Development continue a s'inscrire dans le
respect de I'environnement et dans une dynamique d'entretien préventif et méme prédictif
des véhicules » déclare Sébastien Le Pollés, président de FFED.
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aro sur la calamine

Diesel ou essence, un véhicule pollue et consomme au fil du temps. La cause ? Un dép6t de suie, de calamine dans le moteur, la vanne
EGR, le turbo, le filtre & particules. Alors un bon décrassage & 1'hydrogéne, un gaz naturel, avec la Hy-Calamine Connect de FlexFuel
Energy Development que Zepros Auto a testée, ne peut &tre que bénéfique !

@ Pourquoi I'hydrogéne ?

Composante de l'eau, 'hydrogéne
rendu a l'état gazeux a un pouvoir
calorifique jusqu'a cing fois plus
important que celui des carburants.
Ainsi, ajoute & faible quantite dans le
melange carburant-air d'un moteur,
il permet d'augmenter les vitesses
d'inflammation dumélange, rend la
combustion plus stable, plus courte,
et surtout fait monter sa température.
Cela permet de créer une pyrolyse
dont les effets décollent, brilent,
désagrégent et éliminent les parti-
cules de calamine & tous les niveaux
du moteur. Ce traitement est naturel
car il ne nécessite que de leau démi-
néralisée et en faible quantité.

‘ @ Mise en service de la station
e

®
Via la prise OBD sont relevés les codes

défauts en les classant en quatre caté-
gories distinctes : vanne EGR, turbo,

admission, autre Ensuite, sontactionnés

les éléments sensibles a l'encrassement
afin den déduire leur taux de defectuosite
etdencrassement. Exemple : silavanne
EGR, cui doit bouger sur son axe de 0a
100 % (position demandée), ne bouge que
de 0 & 50 % (position réelle), une défec-
tucsité est prise en compte. Les valeurs
relevées sont transmises au serveur
qui calcule le taux d'encrassement du
\ma(mr et définit un protocole.

Détecter les codes défauts et diagnostiquer
le taux d'encrassement

Alimentée sur secteur en
220V, seulle niveau deau
déminéralisé est a sur-
veiller pour la machine.
Dans un réservoir prévu
a 15 litres, il doit rester
10 litres au minimum,
sachant que 5 litres suffi-
sent a réaliser 60 traite-
mentsenviron. La durite
dinjection d'hydrogéne
estbranchée juste aprés

—
@ Expertiser et préparer le véhicule )

panne).
L

le débit d'air moteur.
:

» Permet de réduire la consommation jusgu'a 15 %.

; : « Traitement écologique sans produit chimigue eten profondeur.

» Intervention personnalisée selon le niveau d'encrassement du véhicule.

|
Avant dengager un décalaminage, les niveaux d'huile et d'eau doivent étre vérifiés
etle moteur mis en route afin quil atteigne sa température de marche normale {80 *C).
De méme, certains controles simposent avant de poursuivre, Par exemple, vérifier
la couleur (bleue ou blanche) de la fumée d'échappement et si une odeur dhuile |
briilée ne se dégage pas. Alors, le décalaminage est proscrit. De plus, il convient
de controler que de > —
== —r‘ -

I'huile ne suinte pas du
turbo ou quiun joint nest
pas endommagé. Si clest
le cas, le décalaminage
est fortement décon-
seillé (la calamine obs-
true les trous, le net-
toyage hydrogéne
aggraverait donc la fuite
et pourmait précipiter une

@ Créer une fiche client

Qutre les nformations de base relatives a l'identite du dient, sont également saisies
celles concemant son profil avec les paramétres de la voiture (kilométrage, année
demise en circulation) en fonction de lenvironnement de conduite du propriétaire
{urbain, extra-urbain, autoroute, mixte). Ces informations seront exploitées par le
logiciel lors des opérations suivantes,

@ Etablir la connexion tablette/serveur et véhicule

Les données client, le kilométrage du véhicule et son immatriculation saisis,
une requéte est lancée sur le serveur, qui détermine le type de calculateurs possi-
bles sur ce véhicule. En cas déchec, lopérateur en affecte unen cliquant sur « Autre ».,
Apres validation, la machine se connecte avec le véhicule via la prise OBD afin
deffectuer un diagnostic précis. Les connexions entre le véhicule (prise OBD),
la tablette et la machine seffectuent respectivement par WiFi et Bluetooth. La liaison
tablette/serveur sopére via le réseau 4G

» Manque l'automatisation entre le passage des vit
et la phase d'essaisur route.

» Base de données & enrichir. ‘
|
|
4
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(. R
@ Lancer le traitement @ Effectuer un roulage
Lintervention compléte- - - Pour conclure le traitement,
ment sécurisée se fail le technicien accompa-
t, sans gné d'un « pilote » effec-
intervention de lopéra- tue une derniére étape sur
teur. Ainsi, I'hydrogéne route sur 10415 kmenvi-
diffusé se mélange alair ron avec latablette gquilui
admis, circule au travers indique un protocole
des soupapes, du turbo, précis a respecter : les vi-
puis arrive dans les cylin- tesses 4 engager avec pour
dres avec le carburant chacune delle un régime
sousformed'un mélange moteur arespecter (3500-
homogeéne. Ce mélange 4500 trfmn) durant 2 mi-
est ensuite compresse nutes engénéral Cet essal
puis enflammé dans les chambres de combustion en fin de compression. Cette combus- permet de régénérer en
tion peut dégager une température de 1800 °C sous une pression de 60 4 80 bars. \pa.rtielecatalysem.

Fr@ Editer un bilan et acter une relance client u@ Récupérer les résidus du décalaminage

De retour dans latelier, le technicien effectue un diagnostic afin d'établir un comparatif Lensemble des particules décollées, brilées... durant toute la procédure,
des valeurs avec celui avant traitement. Dans la foulée, un rapport est envoyé par mail au est récupéré par un filtre temporaire qui a été installé [emboité] sur la sortie
propriétaire du véhicule puis un autre au garage reprenant les principaux éléments traités, de l'échappement du véhicule afin de ne pas polluer l'environnement.

- o la comparaison Une fois saturé, le filtre suivra la méme filiére que les autres déchets industriels
- e avantfapres traite- pour étre traite,

ment, les codes
defauts apparais-
sant avant traite-
ment et ceux pré-
| sents aprés-
traitement, sl en
reste. Ensuite,

le client est sensi-

bilisé périodique-

ment par mail,

selon la nature de

ses trajets, pour

venir faire un trai-

tement préventif.

N A
AVIS de PRO
La connexion est établie entre la i Dominique Bouvaine, dirigeant du
station Hy-Calamine, la tablette Y garage Bouvaine de Willems (59) :
etlevehicule (prise OBD) via Blue- y a -
tooth et WiFi Lensemble du pilo- ::: t:ii: ?ﬁﬁmﬁ:mﬂ?ﬁ
tage de lopération s'effectue a
partir de la tablette. Des algo- probants avec un débit d'h}'dm"’.'.:'e
rithmes développés et brevetés ﬂeﬁﬂlﬂtlvampeyphsd unan, j'ai
maison diagnostiquent, gérent | cette machine par la FlexFuel,
et conduizent automatiquemnent qui débite 540 I/h. Dans lamajorité des
le fonctionnement des organes cas, je fais des traiterments curatifs sur
[turbo, vanne EGR, clapets des véhicules diesel. Et mes clients sont
d'admission) durant la phase de satisfaits, car c'est un traitement “bio”,
décalaminage. La station mobile en profondeur, du cceur du moteur et
(quatre roulette mbarlque un des éléments du circuit d'admission et
S),_"sterm de production d P;y‘_:lre- d'échappement. Au moins la moitié
gene, une cuve hjux dle 15 litres revient pour des traitements préventifs
pour leau déminéralisée. Quatre
e : 7 tous les ans car je leur expligue le bien-
ypes de traitement (deux preé :

ventifs et deux curatifs) pour une fondé decetypede tm"‘{e Pe
durée de 30 4120 minutes au prix tk!-'epllﬁhﬁ tarifs Sdﬂ"l lacylindrée
consetllé de 69,90 € 4 299 € Son du véhicule, le type de traitement, etc.
prix : en location, 299 € par mois \C’Et une activité rentable. »
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décalaminage nouvelle génération

FlexFuel dévoile une station de décalaminage
nouvelle génération

Fruit de quatre années de R&D, la station Hy-Carbon Connect a été congue pour optimiser les opérations de
décalaminage. Elle permet de réaliser un traitement sur-mesure pour chaque véhicule.

Alors que la chasse aux véhicules polluants ne cesse de s'intensifier, en particulier depuis le
durcissement des mesures antipollution du controle technique (en vigueur depuis le 1¢" juillet
2019), le décalaminage par hydrogéne prend tout son sens. C'est du moins le sentiment de la
société FlexFuel Energy Development (FFED). Cette solution consiste a injecter de 'hydrogéne
et de l'oxygéne via I'admission d'air d’'un véhicule avec comme résultat le décrassage d'organes
mécaniques tels que la vanne EGR, les clapets d'admission et le turbo.

FlexFuel a fait de cette technologie I'une de ses spécialités et lance a l'occasion du salon Equip
Auto une nouvelle station plus performante, baptisée Hy-Carbon Connect. Quatre années de
développement ont été nécessaires pour sa mise au point. Son utilisation se déroule en 4
étapes. La premiére consiste a établir un diagnostic en renseignant dans son systéme le
kilométrage du véhicule, son année de mise en circulation, son type de motorisation
(cylindrée, carburant) ainsi que I'environnement de conduite du propriétaire (trajets urbains,
autoroutes, mixte...).

Meilleur débit d’hydrogene

Le technicien, une fois ce préalable accompli, peut brancher l'appareil a la prise OBD du
véhicule afin de détecter les codes défauts au niveau de |la vanne EGR, du turbo, des clapets
d'admission et, en dernier lieu, des autres organes mécaniques. "Nous mettons ensuite ces
mémes piéces en mouvement en comparant la position demandée et la position réelle,
toujours via la prise OBD et sans intervenir mécaniquement, Par exemple, nous allons dire a la
vanne EGR de bouger de 0 4 100 %, et nous allons comparer avec sa position réelle. Si elle ne
bouge que de 0 4 50 %, nous en déduisons un taux de défectuosité permettant de définir le
taux d'encrassement précis”, explique Sébastien Le Pollés, président de FFED.

Suite a cela, Hy-Carbon Connect effectue un nettoyage complet des organes. Un rapport est
ensuite établi afin de comparer le niveau d'encrassement avant et aprés l'opération. Celui-ci
est envoyé directement par mail au conducteur et au professionnel. Selon FlexFuel, la nouvelle
station est plus efficace que la précédente génération grace a toutes ces étapes de traitement
mais aussi grace a son meilleur débit d’hydrogéne (+50 %) et sa capacité a s'adapter a la
cylindrée du moteur. Selon Sébastien Le Polles, "Hy-Carbon Connect assure une diminution de
la pollution de 50 % en moyenne et une baisse de la consommation allant jusqu'a 15 %, ce qui
peut faciliter l'obtention du contréle technique”. Quant aux polluants retirés du moteur, ils
sont récupérés en grande partie par un filtre recyclable.

399 euros par mois

Le dirigeant assure que quatre utilisations par mois suffisent a rentabiliser la machine
disponible a la location a partir de 399 euros par mois, sachant qu'une opération de
décalaminage peut étre facturée entre 70 et 150 euros. FlexFuel va par ailleurs faciliter le
travail de fidélisation des professionnels puisque les clients seront relancés automatiquement
par SMS et email quand viendra I'heure d'un nouveau décalaminage. Une intervention par an
est conseillée.

Sébastien Le Pollés compte adresser Hy-Carbon Connect aux réseaux déja utilisateurs de ses
anciens produits (2 000 machines déja vendues), notamment Speedy, Midas ou Point S ainsi
qu'a tous ses clients indépendants. Les pros du poids lourds ne sont pas oubliés puisqu'une
déclinaison PL verra le jour dans un second temps.
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Point S adopte la conversion
au Superéthanol-E85 de FFED

Point S adopte la conversion au
superéthanol-E85 de FFED

Publié le & janvier 2020 par Jean-Marc GERVASIO.

Dans la continuité du partenariat pour la fourniture de solutions de
décalaminage a I'hydrogene, Flexfuel Energy Development va
désormais apporter au spécialiste du pneumatique et de I'entretien
automobile Point S des boitiers de conversion au superéthanol-E85.

i

Les formateurs Point S obtiennent leur habilitation formateur éthanol FlexFuel en présence de Christophe
Cappe, responsable formation chez Point S France, et Sébastien Le Pollés, président de FFED.

Aprés avoir adopteé depuis avril 2018, dans le cadre de son offre de précontrdle technique,
les machines de décalaminage a |'hydrogéne du spécialiste Flexfuel Energy Development,
Point S a souhaité faire appel au méme partenaire pour une autre fourniture : les boitiers
de conversion au superéthanol-E85.

C'est pour répondre a une demande croissante de ses clients automobilistes en termes
de prestations a la fois écologiques et économiques que |'enseigne va proposer cette
nouvelle offre dans plus de la moitié de son réseau en 2020.

« Avec cet accord supplémentaire, Point S couvre 93 % du marché des véhicules essence
compatibles avec la pose d'un boitier de conversion au superéthanol-£85. Nous
continuons de proposer de nouvelles prestations et de nouveaux services toujours a la
pointe des derniéres technologies » commente Christophe Rollet, directeur général de
Point S.

L'offre de boitiers FlexFuel est déployée dans les centres Point S depuis le 1er janvier 2020
avec I'ouverture a la formation des centres.
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FlexFuel rejoint la French Tech 120

Le spécialiste de la dépollution moteur a intégré le dispositif gouvernemental de la French Tech 120. Ce label
accompagne les start-up frangaises en plein essor afin de promouvoir leur expertise technologique a l'international.

e — 1

-

Le chiffre d'affaires de FlexFuel est en progression de 88 % par rapport & 2018

Par Nabila Albour

FlexFuel fait désormais partie du cercle de la French Tech 120. Le label permet de bénéficier
d'un accompagnement prioritaire sur-mesure de I'Etat afin d'accélérer son développement. La
French Tech 120 devrait ainsi représenter pour FlexFuel un véritable tremplin vers de
nouveaux marchés tout en lui permettant de faire connaitre auprés du grand public son offre
autour de la dépollution moteur.

Un chiffre d'affaires en hausse de 88 % en 2019

Entreprise innovante dans le domaine de I'énergie verte et leader européen sur son marché,
FlexFuel affiche un chiffre d'affaires de plus de 19 millions d'euros en 2019, en progression de
88 % par rapport a 2018.

Par ailleurs, le spécialiste dans I'optimisation des performances et des consommations des
moteurs accompagne les collectivités locales dans leur transition écologique pour une mobilité
plus propre. Ainsi, FlexFuel souhaite proposer a la French Tech la création d'un label "mobilité
durable" récompensant la dépollution sans produits chimiques des moteurs des flottes de
véhicules,
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Boitiers FlexFuel : un marché
multiplié par trois

Boitiers FlexFuel : un marché multiplié par
trois

Publié le 28 janvier 2020 par Victoire de Faultrier-Travers.

Le spécialiste de |la dépollution moteur et des économies de
carburant dresse un bilan positif de I'année 2019, avec un marché
des boitiers de conversion au superéthanol-E85 multiplié par trois.
FFED décide par ailleurs d'investir en R&D pour s'adapter aux
différentes évolutions technologiques des constructeurs.

Afin d'améliorer techniquement ses boitiers, FlexFuel a mis au point un nouveau type de
boitier adapté aux motorisations les plus récentes. Par exemple, FFED est le seul
fabricant a équiper le 1.2 | PureTech de Peugeot. Sébastien Le Polles, président de
FlexFuel Energy Development, commente : « Tout concourt a une évolution favorable du
marché, tant sur le plan économique que technologique. FFED est fier d'annoncer en
exclusivité la compatibilité récente de ses boitiers avec le 1.3 | TCe d'origine Renault,
motorisation incontournable sur le marché frangais. »

FFED triple son réseau

Le marché des boitiers FlexFuel Energy Development poursuit sa progression grace a
I'intérét des automobilistes pour le superéthanol-E85. FFED, récemment intégré par le
Gouvernement dans le dispositif French Tech 120, enregistre ainsi une forte croissance
de ses ventes et totalise plus de 14 000 boitiers commercialisés en 2019. A titre
comparatif, FFED avait écoulé 5 000 boitiers en 2018.

L'expansion de la start-up est également assurée par des partenariats signés avec les
enseignes Autobacs, Norauto, Picoty et Speedy, mais aussi avec des installateurs
indépendants. FFED triple ainsi son réseau et compte désormais 1 775 centres habilités a
la pose de boitiers FlexFuel (contre 550 en 2018).

Un carburant plébiscité par les automobilistes

Pour rappel, le superéthanol-E85 est un carburant qui a obtenu cing homologations,
permettant de couvrir 80% du marché des véhicules essence compatibles. Il est aussi
moins taxé car plus écologique, et demeure le carburant le moins cher du marché (0,69€
le litre a la pompe en moyenne).

Le bilan 2019 du bioéthanol affiche une croissance record de ses volumes (+85% sur 12
mois) et de son réseau de distribution qui atteint désormais 1 740 stations-service, soit
634 stations de plus en un an. Le SP 95-E10, toujours premiére essence de France,
poursuit son ascension avec une part de marché prés de 50%.
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FFED lance une plateforme pour
faciliter I'achet d'un boitier E85

Bioéthanol : Flexfuel lance une plateforme pour
faciliter Pachat d’un boitier E85

Roulezpascher.com est une plateforme de vente en ligne de boitiers E85 dont l'objectif
est d’attirer les clients qui étaient jusqu’a présent hésitants 4 cause de "procédures
trop complexes”.

Malgré la baisse du prix de l'essence ces derniers mois, le
bioéthanol E85 continue sa progression en France. Et a défaut
d’offre de la part des constructeurs (seuls Ford et Land Rover
reviendront sur ce marché en 2021), ce sont les fabricants de
boitiers qui en profitent. Ainsi, Flexfuel annonce avoir installé
14.000 kits E85 'année derniére. “Nous avons multiplié nos ventes
par trois en 2019” déclare Sébastien Le Pollés, le président de
Flexfuel, qui affirme vendre 1.200 bofitiers par mois depuis la fin du
confinement.

Mais le gérant de cette société en veut encore plus. “Les ventes
restent assez faibles compte tenu des millions de véhicules en
circulation. Le potentiel est juste énorme”. Pour monter en
cadence et cibler de nouveaux clients, il a eu U'idée de créer
“Roulezpascher.com”, une plateforme de vente en ligne de boitiers
E85. Lidee est d'informer et de rassurer les automobilistes sur
ces bofitiers, dont le prix est tout de méme supérieur & 700 euros
en comptant la pose.

Ce qui reste un investissement colteux, méme si Flexfuel
annonce une économie de 450 euros pour 13.000 km parcourus,
grace a un prix du bioéthanol E85 inférieur a2 70 centimes, en
moyenne. Et propose une garantie de 5 ans sur ses boitiers
(malheureusement non cessible en cas de vente du véhicule).

“La procédure actuelle est trop complexe car il faut vérifier si le
véhicule est compatible et connaitre les caractéristiques de son
moteur car le boitier n’est pas le méme selon linjection (directe
ou indirecte, NDLR)”, déclare Sebastien Le Pollés. Avec cette
nouvelle plateforme, il suffit de rentrer sa plaque
d’immatriculation pour obtenir un prix, pose comprise, et
connaitre les installateurs partenaires a proximité. Pour heure,
200 professionnels sont partenaires de cette plateforme, mais
Flexfuel espére arriver a 1.500 a terme,

A la recherche de nouveaux partenaires

Jéréme Loubert, directeur commercial chez Flexfuel et
concepteur du site, insiste sur la totale indépendance de cette
plateforme vis a vis de Flexfuel “comme l'est le comparateur de
garagistes |D Garages avec Autodistribution” Une position qui, il
lespére, va lui permettre d’attirer des partenaires, dont les autres
fabrications de boitiers E85 en France (Biomotors, LR
Performance...) et diversifier son offre en proposant, par exemple,
du décalaminage (décrassage moteur) et du rétrofit. Avec toujours
le méme objectif : faire des économies a l'usage et réduire son
empreinte carbone.
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Roulezpascher.com promeut la conversion au
superéthanol-E85

Pour convaincre les automobilistes des bénéfices de la conduite au superéthanol-E85, Flexfuel Energy Development
(FFED) lance sa plateforme de vente en ligne de boitiers de conversion. Ce site vise 4 simplifier l'achat et la pose de
ces kits, gérant ainsi tout le parcours client.

Depuis deux ans, le marché des boitiers de conversion au superéthanol-E85 connait un
véritable essor grace a la mise en place d'un cadre réglementaire homologuant ces dispositifs.
Les ventes de FFED ont ainsi été multipliées par 8 en 2018 et par trois en 2019.

Mais le spécialiste de la dépollution moteur veut aller encore plus vite pour séduire les
quelque 10 millions de véhicules pouvant étre équipés de boitiers de conversion. "Le marché
potentiel est important et le nombre d'automobilistes intéressés est non négligeables. Mais
beaucoup d'entre eux n'osent pas franchir le pas, en raison notamment du manque de
services et d'informations", explique Sébastien le Polles, président de FFED.

Une interface entre les automobilistes et les
professionnels

Fort de ce constat, ce dernier lance aujourd'hui
Roulezpascher.com, site destiné a faciliter I'achat et
linstallation de boitiers de conversion. Il suffit de
renseigner le numéro de sa plaque
d'immatriculation et la plateforme propose alors un
- devis garanti, comprenant I'achat du boitier adapté
. au véhicule et la pose. Les formalités
administratives d'homologation sont également
incluses. Grace a un service de géolocalisation,
Pose et formalités administratives incluses, le codt dun  "automobiliste peut ensuite choisir le professionnel
boitier est compris entre 800 et 1200 euros. 3 5 &

qui installera son kit de conversion.
Roulezpascher.com intégre aussi une solution de paiement en ligne sécurisée, jusqu'a 3 ou 4
fois par carte bancaire.

Précisons que le site est couplé a un service de conseil avec des téléconseillers pouvant
assister l'automobiliste a chaque étape.

1000 ventes supplémentaires par mois

Pour le moment, la plateforme initiée par FFED référence 200 installateurs sur le territoire.
Pour ces derniers, la rémunération comprend la main d'ceuvre facturée (75€ TTC par heure)
ainsi qu'une commission de 5 % sur chaque boitier. A terme, Roulezpascher.com espére
fédérer 1000 a 1500 ateliers partenaires pour mailler parfaitement le territoire.

En adhérant, les professionnels s'engagent a avoir un stock minimal de deux boitiers parmi les
boitiers les plus fréquemment posés et a disposer de quelques faisceaux d'injecteurs afin de
pouvoir équiper 90% des clients dans un délai rapide.

Grdce a ce nouveau portail, Sébastien le Polles entend bien doper ses ventes de boitiers.
Aujourd’hui, FFED en écoule 1200 a 1500 par mois et espére, dans un premier temps, séduire
1000 clients supplémentaires, soit 12 000 boitiers additionnels par an.
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FFED lance un site de vente

de boitiers E85

Flexfuel Energy Development (FFED) lance un site
internet de vente et d'installation de boitiers de
conversion au Superéthanol E85. Un portail sur lequel
linternaute peut trouver le boitier adéquat, l'installateur
agréé et payer en ligne.

© Flexfuel Energy Developpment

Flexfuel Energy Development (FFED) |ance le site internet
Roulezpascher.com pour faciliter la conversion des véhicules au
Superéthanol E85. Ce portail propose aux particuliers de trouver des
informations sur les boitiers de conversion développés par Flexfuel mais il
permet également de trouver un installateur agréé et de payer en ligne la
prestation. Selon la firme, la conversion des vehicules se heurte & un mangue
d'information et de services proposés au grand public. Sur ce nouveau site, les
internautes peuvent vérifier la compatibilité de leur voiture, trouver le bon boitier,
abtenir un devis, une estimation du retour sur investissement et un installateur
agrée.

Formalités administratives

Le parcours du client potentiel est simplifié et débute par l'identification de son
véhicule, grace a sa plaque d'immatriculation ou son type. Le boitier adéquat est
ainsi proposé directement, avec un devis complet, rendu possible par
I'dentification technique du véhicule, de sa motorisation, du type d'injecteurs
présents et du temps de montage. Le portail propose également au conducteur
d'obtenir une estimation de ses économies futures et de son retour sur
investissement. Ce calcul prend en compte de nombreux parameétres
indispensables comme la consommation de carburant, le kilométrage annuel
moyen, le changement de carte grise et les différentes aides publiques
disponibles. Lautomobiliste peut également poser des questions par téléphone,
appel internet et chat a des conseillers basés en France. Lors de la finalisation,
Iinternaute sélectionne un professionnel agréé parmi la dizaine de partenaires
proposée par Flexfuel par géolocalisation. Il peut ensuite payer en ligne en trois ou
quatre fois par carte bancaire. Le client récupére alors un bon d'installation qu'il
remet au professionnel. Ce dernier lui délivre ensuite un certificat de conformité
indispensable pour le changement de carte grise. Cette derniere démarche reste a
effectuer a partir des documents fournis.

200 partenaires sur le site

Parmiles 2 209 professionnels agréés partenaires de Flexfuel, plus de 200
sont déja sur ce portail. lls doivent s'engager a avoir en stock deux boitiers parmi
les plus courants et plusieurs faisceaux d'injecteurs afin de pouvoir équiper les
clients rapidement. Le tarif horaire pour l'installation est fixé a 75 euros TTC de
I'heure. Le temps de chaque opération est calculé a partir du temps défini par les
constructeurs pour le remplacement d'un injecteur. Les tarifs des boitiers restent
identiques a ceux du catalogue Flexfuel. Le professionnel est payé apres le travail
effectué et le véhicule remis a son propriétaire. Le site annonce prendre une marge
limitée a son fonctionnement, puisque sa raison d'étre est de faciliter les
conversions.
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Roulezpascher.com : FFED facilite la conversion bioéthanol

FlexFuel Energy Development vient de lancer
une plateforme web pour aider les
automobilistes a passer au E-85. Un outil
également facilitateur pour les ateliers
installateurs.

Une plateforme de vente en ligne de boitiers de conversion au superéthanol E85,
mais pas que. Roulezpascher.com a été congu par FFED pour fournir |'ensemble
des informations permettant aux automobilistes tentés par la conversion de leur
voiture de passer le pas. |l suffit de renseigner le numéro de la plague d'immatriculation (base de données TecAlliance) et la plateforme
propose alors un devis garanti, comprenant achat du boitier adapté au véhicule (& partir de 787,40€ TTC) et la pose (tarif unigue). Les
formalités administratives d'horr ion sont & it incluses. Une solution de financement jusqu'a quatre fols est proposée (4 terme
elle ira jusqu'a dix fois). Autre plus devant déclencher la tentationd'achat : le site propose également de simuler les économies réalisées et
donc de calculer le retour sur investissement en tenant compte de l'ensemble des parametres (aides des régions, changement de carte grise,
kilomé&tres parcourus par an, consommation au 100 km...),

TROUVEZ VOTRE BOITIER i
1314,00 €/ an-

o e e g

Rensaignez votro vihicula

‘Samszer vove plague

Mot v b 4 et s ki
PE T

200 réparateurs référencés

Pour que le service soit complet, une liste de dix installateurs agréés FFED &
proximité du client est proposée systématiquement dés 'accord sur le devis.

Pour cela, le site a constitué un réseau de 200 réparateurs, issus des 2200
partenaires agréés FFED. A terme, la plateforme veut atteindre 1000 & 1500 points
d'installation pour affiner le maillage.

Conditions pour étre référence: avoir suivi la formation d'installateur {un jour et
demi), avoir en stock deux boitiers (un pour les injections directes, un pour les
indirectes) et des faisceaux d'injecteurs, mais également rétrocéder & la plateforme
5 % de commmission sur |a vente du boitier. En contrepartie, le site lul améne un
client sur un plateau et lui assure un tarif main-d'ceuvre unique & 75 € TTC calculé
automatiquement sur la base du temps baréme constructeur pour remplacer un
injecteur.

Atteindre 30 000 poses par an

L'objectif de Sébastien Le Pollés, président de FFED, est d'accéler la conversion
d'un parc éligible pouvant &tre équipé d'un boitier estimé & 10 millions de
véhicules. "Aujourd'hui, notre site FlexFuel recense 5000 & 7000 visites par mois
mais a peine 1200 a 1500 sont converties. Le fait de donner une information
compléte, de faciliter I'acte d'achat et de réassurer le client devrait permettre de
faire sauter les derniers points bloguants.” Car de fait, FFED sent un engousment
pour ce carburant économi chez les automobili Ses ventes ont été
multipliées par huit en 2018 et par trois en 2019. Avec le site, il espére séduire un
millier de clients par mois.

Le président a pris soin de créer une structure séparée pour le site, dirigé par
Jérdme Loubert, |'actuel directeur commercial de FFED. Car & terme, Sébastien Le
Le Pollés espére rallier d'autres fournisseurs de boitiers pour élargir le champ de verdissement du pare roulant.

Jérdme Loubert,

Caroline Ridet




MEDIAS NUMERIQUES

Retrouvez aussi FlexFuel
a la télé, a la radio et en vidéo

FLEXFUELA LATELEVISION
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du 10 septembre 2017 sur la pose Jjanvier 2020 sur la de novembre 2018
d'un boitier FlexFuel conversion éthanol sur le superéthanol

FLEXFUELA LA RADIO
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PARLONS VRAI

FLEXFUEL EN VIDEO

2 YouTube

ES85 : Prix, avantages, Le plein a 29€, ca Article + vidéo Le décalaminage  Le décalaminage
consommation. On vous tente ? Ce boitier nous a permis de par injection hydrogéne :
vous explique tout ! (Superéthanol) diviser par 3 le colt du plein d’hydrogéne La satisfaction client
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